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STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA IZMJESTANJE DC2 NA DIONICI: PETRIJANEC — HRASCICA
DULJINE PRIBLIZNO 8 KM

A. OPIS ZAHVATA

Planirana nova trasa drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec — HraSéica proteze se podrucjem
Varazdinske Zupanije, na administrativnom podrucju Grada Varazdina, Opcine Petrijanec i Opcine
Sracinec, paralelno s postoje¢om trasom DC2 koja ide kroz naselji Hrasc¢ica, Sralinec, Majerje i
Petrijanec. Planirana dionica drZavne ceste DC2 Petrijanec — Hras¢ica pocinje spojem izvan razine na
jugozapadnoj obilaznici Grada Varazdina (drzavna cesta DC2), a zavrSava spojem na postojecoj
drzavnoj cesti DC2 u predjelu zvanom Figlenica. U nastavku je dana lokacija planirane drzavne ceste
(Graficki prikaz A-1).
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Graficki prikaz A-1 Lokacija planirane ceste na topografskoj podlozi
Izvor: Idejno rjesenje: DrZzavna cesta Petrijanec — Hrascica (IR — 01-012022, MOBILITA EVOLVA d.o.o.,
sijecanj 2023.

Obuhvat planirane trase je prikazan na topografskoj, ortofoto podlozi i na Hrvatskoj osnovnoj karti
(Prilozi 1-4, Knjiga priloga).

A.1. OPIS PROJEKTIRANE PROMETNICE

TLOCRTNO VODENIJE TRASE

Trasa nove drzavne ceste DC2 na dionici Petrijanec — Hrascica projektirana je s dvije vozne trake
namijenjene mjesovitom prometu za projektnu brzinu Vp = 80 km/h, s mogucim ograni¢enjem na
pojedinim dijelovima (kriZanja, objekt i sl.).

Osnovne vodilje smjestaja i trasiranja drzavne ceste DC2 bile su:

y A z
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- izmjeStanje tranzitnog i lokalnog intenzivnog prometa iz naselja Petrijanec, Majerje i Hras(éica,
- izbjegavanje direktnog prolaza teskih teretnih vozila kroz gore navedena naselja,

- brie isigurno prometovanje na dionici izmedu Petrijaneca i Hras¢ice,

- bolja povezanost s postojeé¢im gospodarskim zonama,

- minimalno zadiranje u okolno Sumskogospodarsko podrucje,

- minimalno zadiranje u poljoprivredno obradena zemljista,

- minimaliziranje objekata u trupu trase.

Trasa drZzavne ceste polozZena je optimalno u odnosu na konfiguraciju terena, spojeve prema naseljima
i postojecoj drzavnoj cesti DC2 te prema postojeéim gospodarskim zonama.

Trasa cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podrucja.

Svi primijenjeni horizontalni elementi trase ceste zadovoljavaju projektnu brzinu od 80 km/h, a
minimalni primijenjeni radijusi su R=400 metara, elementi prijelaznica L=60 m i parametar klotoide
A=164.

Ukupna duljina trase nove drzavne ceste iznosi 7.925 metara, a dio zahvata je i ¢vor Varazdin sa 4
rampe duljine.

Zahvaljujuci povoljnoj konfiguraciji terena pojavljuju se niski nasipi ¢ija je prosje¢na visina oko 2m.

Kako se radi o novoj trasi drzavne ceste DC2 na dionici Petrijanec — Hrascica, spoj na lokalnu mrezu
prometnica projektiran je preko raskrizja u razini. Projektirana su sljede¢a kruzna raskrizja:

raskrizje s postoje¢com NC u km 0+940.00,

raskriZje s postoje¢om NC u km 1+880.00,

raskriZje s postoje¢om NC u km 2+650.00,

raskriZje s postoje¢om NC u km 3+580.00,

raskrizje s postoje¢om ZC 2046 u km 4+670.00,

raskriZje s postoje¢om NC u km 5+530.00,

raskriZje s postoje¢om LC 25035 u km 6+730.00,

raskriZje s postoje¢om DC 2 u km 7+860.00.

o O 0O O o O o o©o

Osnovne karakteristike kruznih raskrizja su:

N . N " vanjski .
stacionaia broj krizanje unutarnji . povozni
oznaka . promjer .

km krakova sa promjer (m) (m) dio (m)
1 0+940.00 3 NC 14,5 22,5 2
2 1+880.00 4 NC 14,5 22,5 2
3 2+650.00 4 NC 14,5 22,5 2
4 3+580.00 4 NC 14,5 22,5 2
5 4+670.00 4 2C 2046 14,5 22,5 2
6 5+530.00 4 NC 14,5 22,5 2
7 6+730.00 4 LC 25035 14,5 22,5 2
8 7+860.00 4 DC2 14,5 22,5 2

y A ;
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Obzirom da trasa prolazi predjelima koji su ispresijecani mnogobrojnim poljskim putovima i postoje¢im
prometnicama kategorije nerazvrstana cesta na vise, bilo je potrebno projektirati raskrizja na mjestima
krizanja nove trase s postoje¢im prometnicama odnosno urediti spojne prikljucke poljskim putovima
adekvatnim utvrdenim pristupima i opremiti sve horizontalnom i vertikalnom signalizacijom.

Nova trasa drZavne ceste DC2 na dionici Petrijanec — Hras¢ica gotovo cijelom svojom duZinom prolazi
u naravi poljoprivrednim (obradenim i neobradenim) zemljistem.

Kroz trup glavne trase, na mjestima gdje to odnos nivelete i terena dozvoljava, predvidena je izrada
suhih propusta odnosno prolaza za Zivotinje.

VISINSKO VODENJE TRASE

Niveleta ceste poloZena je prema konfiguraciji terena slijedec¢i morfoloSke karakteristike terena i
unaprijed pretpostavljenog uzduznog nagiba ceste koji ¢e osigurati sigurnost prometovanja i
odrZavanja tokom zimskih mjeseci. UzduZzni nagibi kre¢u se od 0,3 do 0,5 %. Minimalni projektirani
radijusi zaobljenja nivelete su Rmin=54.000 m konveksno i Rmin=48.000 m konkavno.

Visinski elementi trase projektirani su za projektnu odnosno racunsku brzinu V > 130 km/h.

Apsolutne visine nivelete iznose:

- pocetak 180 mnm,
- maksimum 189 mnm,
- minimum 178 mnm,

- kraj 189 mnm.

TEHNICKI ELEMENTI

Projektni elementi trase i elementi poprecnog profila definirani su temeljem ,,Pravilnika o osnovnim
uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa stajaliSta sigurnosti
prometa” (NN 110/01).

Tablica A-1: Kategorizacija ceste

Kategorija Drustveno Veli¢ina motornog Zadaca Srednja duljina
gospodarsko Vrsta prometa .. .
ceste . . prometa povezivanja putovanja (km)
znacenje
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
AC Drzavna Promet mot. vozila > 14 000 Meduvdrzavm ! > 100
drzavno
Medudrzavno i
1. kat. Drzavna Promet mot. vozila >12 000 drZavno- 50 - 100
regionalno
. Promet mot. vozila Drzavno i
2. kat. DrZzavna B 7000 -12 000 . .. 20-50
mjesoviti promet Zupanijsko
3. kat. Drzavna; Mijesoviti promet 3000 -7 000 Meduopcinsko 5-50
4. kat. Zupanijska Mijesoviti promet 1000 - 3 000 Opcinsko 5-20
5. kat. Zupanijska; MijeSoviti promet <1000 Opéinsko - lokalno <5

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati s
stajalista sigurnosti prometa NN 110/01

U tablici A-1 dani su elementi za kategorizaciju ceste. U pravilu se usvaja najvisa kategorija ceste koja
se dobije primjenom kriterija iz navedene tablice.

y A .
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Predmetni zahvat — drzavna cesta DC2 na dionici Petrijanec—Hras¢ica, moZze se svrstati u:

e prema drustveno—gospodarskom znacenju: drzavna cesta

e prema zadaci povezivanja: cesta 3. kategorije

e prema vrsti prometa: motorni promet i mjeSoviti promet

e prema veliini motornog prometa: 3. kategorija (PGDP 3000 do 7000 voz/dan)
e prema vrsti terena: brdoviti-s umjerenim do znatnim ogranicenjem.

Budu¢i da tlocrtni i vertikalni elementi novo projektirane prometnice zadovoljavaju racunsku i
projektnu brzinu od 90 km/h moguce je u daljnjim razradama projekta osigurati sve elemente za
racunsku brzinu od 90 km/h sa ogranicenjem brzine u zonama kruznih raskrizja.

Elementi poprecnog presjeka

Uvazavajuéi razvoj prometne potraznje, vrijeme potrebno do realizacije projekta, znacaj predmetne
dionice za lokalni, tranzitni i turistic¢ki promet, te vrijeme koriStenja same prometnice nakon izgradnje,
predvideno je da elementi poprec¢nog presjeka drzavne ceste DC2 Petrijanec - Hras¢ica imaju sljedece
vrijednosti:

Elementi poprecnog presjeka za projektnu brzinu od 80km/h:

e Sirina voznog traka 3.25m
e Sirina rubnog traka 0.30m
e Sirina bankine 1.50 m
e Sirina berme 1.50 m

Poprecni nagib projektiranih cesta je jednostre$an i u pravcu iznosi 2.5 % a u krivini je nagib definiran
prema pravilniku ovisno o horizontalnom radijusu i racunskoj brzini te za glavnu trasu iznosi do 7.0%.

Rubni trakovi izvode se kao i kolnik prometnice. Nagibi pokosa nasipa u ovisnosti su o0 geomehanickim
karakteristikama tla te ¢e biti definirani u daljnjoj razradi projekta. Za potrebe izrade idejnog rjesenja
primijenjeni su nagibi 1:1.5 za nasipe $to je na strani sigurnosti. U daljnjim fazama projekta na osnovu
tocnijih podataka o geomehanickim karakteristikama tla pretpostavlja se da ¢e nasipi biti nagiba 1:1.
Povrsine nasipa potrebno je ozeleniti i hortikulturno urediti kako bi se $to bolje uklopile u okolis.

Bankine i berme izvode se sa oblogom humusa debljine 20 do 30 cm.
Predvidena kolnicka konstrukcija trasa je sljedeéih dimenzija:

e habajudi sloj asfaltbetona AB11surf.......cccceeeeveeeieneeceece e 4.0 cm

e bitumenizirani nosivi sloj AC32base........ccceeeveveeevieeeeeiriiee e, 9.0cm

e nosivi sloj od drobljenog kamenog materijala 0/63 mm.....min 40.0 cm
e uredeno temeljno tlo (posteljica).

Gradevni materijal pojedinih elemenata normalnog profila:

e asfalti — nosivi i habajudi slojevi kolnika, rubnih i ostali trakovi u sklopu prometnica
e betoni— elementi odvodnje

e kamen — donji nosivi slojevi kolnika, nasipi, bankine i berme

y A :
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e zemlja — pokosi, bankine i berme.
ODVODNIJA | VODOZASTITA

Odvodnja oborinskih voda s kolnika rijeSena je poprecnim i uzduznim padovima kolnika kojim se vode
dovode do cijevi s prorezom i kontrolirano ispusta na priblizno svakih 700 m glavne trase. Glavna trasa
nove drzavne ceste cijelom duzinom prolazi kroz vodonosno podrucje lll. vodozastitne zone izvorista
Varazdin, pa svaki ekscesni dogadaj na cesti moze ugroziti kakvoéu vode. U skladu s istim nuzno je
osigurati kvalitetu vode izvorista, pridrzavanjem propisa o zastiti izvorista. Odlukom o zastiti izvorista
Varazdinske Zupanije te Opcina Petrijanec i Sracinec utvrduju se zone zaStite izvorista, te odreduju
mjere zastite za isti.

Na trasi su definirane pozicije separatora i upoja. Ukupno ih ima 8 i priblizno su pravilno rasporedene
duz glavne trase. Koli¢ina oborinske vode koja ¢e dolaziti do upojnih gradevina iznosi 95 do 160 I/s
ovisno o odabranom mjerodavnom intenzitetu i trajanju oborine.

U ovom slucaju potrebno je primijeniti sve mjere koje sprecavaju prodiranje zagadenja sa kolnika u
podzemni rezervoar vode, a to je odvodnja nepropusnim sustavom, prociséavanje prikupljene vode i
ispustanje u novo predvideni sustav upoja.

Mjere koje se predvidaju za ovaj slu¢aj obuhvacaju kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih
prefabriciranih betonskih cijevi sa prorezom koje se medusobno spajaju sa brtvom, ¢ime se prikupljena
voda odvodi do separatora ulja i masti odnosno uredaja visoke ucinkovitosti gdje se procis¢uje i ispusta
u novo projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni prometnice ne postoje. U slucaju
ekscesnih situacija predvideno je da se postavom elasti¢ne odbojne ograde sprijeci izlijetanje vozila s
ceste, odnosno izvan zone utvrdene povrsine sa koje se prikuplja voda u zatvoreni sustav odvodnje.
Novo projektirani sustav zatvorene odvodnje obuhvatio je sve povrSine prometnice i povrsSine u
zonama kruznih raskrizja. Ostale prometnice u sklopu ovog projekta, a koje se prikljucuju na
predmetnu prometnicu u dijelu izvan zone kruZnog toka, zbog koli¢ine prometa i drugacije vrste
prometa nisu uklju¢ene u zatvoreni sustav odvodnje nove prometnice, ve¢ ¢e se oborinska voda
kontinuirano ispustati preko bankine u okolni teren.

NASIPI

Polozaj nasipa pri vodenju trase naveden je u Tablici A-2.

Tablica A-2: PoloZaj nasipa na trasi

S ETAIEVE] Prosjecna visina /
[km] dubina [m]

Rampa 1 — od stac. km 0+0,00 do stac. km 0+772,79 Nasip 4,5

Od stac. km 0+0,00 do stac. km 1+600,00 Nasip 1,5

Od stac. km 1+600,00 do stac. km 4+500,00 Nasip 2,5

Od stac. km 4+500,00 do stac. km 5+800,00 Nasip 3,0

Od stac. km 5+800,00 do stac. km 6+700,00 Nasip 2,5

Od stac. km 6+700,00 do stac. km 7+925,61 Nasip 2,0

OBIJEKTI

Idejnim rjesenjem je predvidena izrada nadvoZnjaka VaraZzdin u ¢voru na juznoj obilaznici grada
Varazdina. PocCetak nadvoZnjaka nalazi se na stacionazi 0+532,918 km, a kraj 0+598,918 km.

Objekt je koncipiran kao integralna AB konstrukcija. Rasponska konstrukcija objekta je kontinuirani
nosac preko Cetiri polja raspona. Staticki rasponi su: 13,0+16,0+16,0+13,0 m. DuZina objekta (sa krilima

upornjaka) iznosi 66,00 m.
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Ukupna Sirina prilagodena je zahtjevima prometa (Sirinama voznih traka, razdjelnim crtama, Sirini
zastitnog pojasa), posebnim uvjetima gradenja i zahtjevima odrZavanja (¢iS¢enje snijega, zaledivanje i
sl.).

Poprecni presjek je puna AB ploca konstantne debljine 90cm, sa konzolama promjenjive debljine od
22-35cm, Sirine 165cm.

Kroz trup glavne trase, na mjestima gdje to odnos nivelete i terena dozvoljava, predvidena je izrada 12
suhih propusta odnosno prolaza za Zivotinje, koji su oznageni na uzduznom profilu oznakama PZ1 do
PZ12.

PROMETNA SIGNALIZACIJA | OPREMA CESTE

Prometno rjeSenje omoguciti ¢e sigurno odvijanje prometa uz dovoljnu propusnu moé prometnice za
kvalitetno posluZivanje svih predvidenih kategorija korisnika.

Prometni znakovi, oznake na kolniku i prometna oprema ceste svojom vrstom, znacenjem, oblikom,
bojom, veli¢inom i na¢inom postavljanja moraju biti projektirani u skladu sa Pravilnikom o prometnim
znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/2019) i hrvatskim normama koje reguliraju to
podrudje.

Oznake na kolniku izvode se u skladu sa hrvatskim normama HRN EN 1423:2012; HRN EN 1424:2004;
HRN EN 1436:2009; HRN EN 1463-2:2001; HRN EN 1790:2013; HRN EN 1824:2011; HRN EN 1871:2000;
HRN EN 12802:2011; HRN EN 13212:2011; HRN EN 13459:2011; HRN EN 13197:2014 i Pravilnikom o
prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN 92/2019).

Svojom izvedbom oznake na kolniku u potpunosti moraju odgovarati: “Op¢im tehnickim uvjetima za
radove na cestama Hrvatske”, Hrvatske ceste — Hrvatske autoceste, knjiga VI — Oprema ceste, prosinac
2001. SluZe za detaljno definiranje nacina upotrebe kolni¢ke povrsine.

Sirina crta (15 cm) koje razdvajaju prometne trake su prilagodene S&irini kolnika 7.1m
(2x3,25m+2x0,3m) na kojima se primjenjuju.

Prometni znakovi se projektiraju i izvode u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i
opremi na cestama (NN 92/2019) i hrvatskom normama HRN 1114, HRN 1115, HRN 1116, HRN 1117,
HRN 1118, HRN 1119, HRN 1126, HRN 1127.

Velicine tipskih prometnih znakova ovise o vrsti ceste i Sirini kolnika ceste na koju se postavljaju. Prema
tome na predmetnom djelu prometne mreze koriste slijedece veli€ine tipskih prometnih znakova:

e oblik trokuta, stranica duzine 90 cm;

e oblik kruga, promjera 60 cm;

e oblik kvadrata 60x60 cm.

Veli¢ina ostalih (netipskih) prometnih znakova ovisi o visini pojmova (teksta) koji se koriste pri njihovoj
konstrukciji. Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama definirane su
norme za visinu pojmova definiranim prema brzinama na pojedinim dijelovima prometnice, odnosno
za prometnice s brzinama do 80km/h ta visina iznosi 17,5 cm, dok za brzine ve¢e od 80km/h iznosi 21
cm.

U skladu sa Pravilnikom o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama za okomitu
vertikalnu signalizaciju je predvidena primjena retroreflektivne folije klase retrorefleksije I, Il ili lll.
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Okomita prometna signalizacija postavlja se uz rub kolnika ili bankinu na zasebne FeZn stupove.
Prometni znakovi vecih dimenzija postavljaju se na aluminijske IP nosace.

Projektom je potrebno obuhvatiti postavljanje i ostale prometne opreme ceste kao sto su:

a) opreme za oznacivanje ruba kolnika;
b) opreme za oznacivanje vrha prometnog otoka;
c) zastitne odbojne ograde;

d) pjesackih ograda.

Prema idejnom rjeSeniju, rasvjeta je planirana na krizanjima, a ista ée biti izvedena sukladno propisima
uz minimalno svjetlosno oneciséenje.

Zastitne ograde

Zastitna ograda je tehnicka sigurnosna konstrukcija kojoj je osnovna svrha sprijeciti klizanje vozila s
(planuma) ceste, odnosno zadrZati vozila skrenuta s kolnika.

Zastita ograda mora se postaviti:
e nacestovnom objektu,
e kad je cesta na nasipu visem od 3.0 m,
e ispred opasnog mjesta (bocne opasnosti).
Faznost izgradnje
Za planiranu prometnicu nije predvidena faznost izgradnje.

NA PRILOZIMA 5-9, KNJIGA PRILOGA PRIKAZANI SU NORMALNI POPRECNI PROFIL TRASE, UZDUZNI
PROFIL TRASE | UZDUZNI PROFIL RAMPE 1 CVORA VARAZDIN.
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B. RAZMATRANA VARIJANTNA RJESENJA

Analizom varijantnih rjeSenja obuhvacene su dvije (2) varijante planirane trase.

Sto se tice prostornog vodenja trasa, trase su identicne od pocetne stacionaze km 0+000,0 do
stacionaze cca km 2+650,0 kada se razdvajaju, da bi se u stacionazi cca km 5+995,0 (Varijanta 1)
odnosno cca km 6+058,0 (Varijanta 2) spojile u istu do kraja trase (stacionaza cca km 7+925 odnosno
cca km 7+988). Varijante 1i 2 su prikazane na grafickom prikazu B-1 i Prilogu 10, Knjiga priloga.

Navedene dvije varijante trase su definirane u Studiji varijantnih rjeSenja izmjestanja drzavne ceste
DC2 na dionici: Cestica — Varazdin (Promel projekt, prosinac 2017. god.) koje su kao takve postale
sastavni dio prostorno planske dokumentacije Zupanije i op¢ina kroz koje prolazi.

Varijantna rjesenja (Varijanta 1 i Varijanta 2) su predloZena radi razli¢ite udaljenosti trasa od naselja,
smjestaja raskrizja, prolaska preko poljoprivredno obradivih povrsina i gospodarskih objekata, blizine
stupova dalekovoda, Sume te razlika u horizontalnom toku trasa.

ODABIR VARIJANTE
S okoliSnog aspekta obje varijante imaju jednak utjecaj na okolis.

U detaljnoj analizi obje trase uzimalo se u obzir udaljenost trasa od naselja, smjestaj raskrizja, prolazak
preko poljoprivredno obradivih povrSina i gospodarskih objekata, stupovi dalekovoda, Sume te
horizontalni tok trasa. Zakljucilo se kako je u tehnickom pogledu Varijanta 1 povoljnije rjeSenje.

Dodatno je sagledavana i Varijanta 1a. Varijantom 1a na mjestima kruznih krizanja 1 (stacionaza
0+940.00), 4 (stacionaZa 3+580.00) i 6 (stacionaza 5+530.00) projektirana su Cetverokraka krizanja kako
bi se na krizanjima 1, 4 i 6 smanjio utjecaj sporednog smjera te povecala proto¢nost prometa na
glavnom smjeru. Ujedno to znadi i smanjenje ukupnog broj kriZzanja tipa kruzni tok.

Na gore opisanim mjestima kruznih krizanja pretpostavljen je sljedeéi promet:

Za raskrizje 1 je pretpostavljeno da se oko 98% prometa nastavlja nakon raskriZja te da PGPD iznosi
11800 vozila/dan. Ostatak prometa od 2% c¢e se razdijeliti preko raskrizja u postoje¢u mrezu
prometnica (glavnih i sporednih) te ¢e PGDP iznositi oko 200 vozila/dan.

Za raskrizje 4 je pretpostavljeno da se oko 98% prometa nastavlja nakon raskrizja te da PGPD iznosi
11200 vozila/dan. Ostatak prometa od 2% ce se razdijeliti preko raskrizja u postojecu mrezu
prometnica (glavnih i sporednih) te ée PGDP iznositi oko 200 vozila/dan.

Za raskrizje 6 je pretpostavljeno da se oko 94% prometa nastavlja nakon raskrizja te da PGPD iznosi
10600 vozila/dan. Ostatak prometa od 6% ce se razdijeliti preko raskrizja u postoje¢u mrezu
prometnica (glavnih i sporednih) te ¢e PGDP iznositi oko 600 vozila/dan.

Prilikom izrade Varijante la analizirana je prometna povezanost i optimalno koristenje izmjeStene
drzavne ceste DC2 za lokalno stanovnistvo, uvazavajuéi oblik i velicinu naselja te postoje¢u mrezu
prometnica (glavnih i sporednih) i detektirana je potreba zadrZavanja zrakastog pristup cjelokupnom
naselju (Petrijanec-Sracinec) koje se proteze uzduz izmjestene drzavne ceste DC2. Takoder nije bilo
moguce cijeli promet izmjestene drzavne ceste DC2 svesti na samo par prikljucaka naselju, jer su
pojedine ulice koje spajaju naselje i DC2 jako uske i neprotocne, te bi mali broj veza generirao
prometno optereéenje i zagusenje koje bi imalo direktan nepovoljan utjecaj na lokalno stanovnistvo.

Sva Cetverokraka krizanja su projektirana s lijevim skreta¢ima na glavnom smjeru i nisu planirana kao
semaforizirana Sto znaci da se promet na glavhom smjeru na cetverokrakim krizanjima odvija bez
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stajanja ali smanjenom brzinom. Tocne dimenzije kruznih krizanja i tocne dimenzije pojedinih
elementa Cetverokrakih krizanja definirati ¢e se u sljedeé¢im fazama projekta na osnovu prometne
analize i prognoze u trenutku kada zapocinjanja projektiranja sljedecih faza (idejni i glavni projekti).
Razlike u prostornom zauzimanju izmedu ova dva tipa krizanja nema. Na osnovu dobivenih podataka
prometne analize i prognoze, u daljnjim fazama projekta dozvoljava se, i moguca je, dodatna analiza
optimalne primjerenosti tipa krizanja na pojedinoj lokaciji te sukladno zakljuc¢ku korekcija tipa krizanja.

S obzirom da razlike u prostornom zauzimanju izmedu ova dva tipa krizanja nema, svi utjecaji koji
vrijede za Varijantu 1 vrijede i za Varijantu 1a te su one ocijenjene kao jednake u smislu utjecaja na
okolis.

Odabrana Varijanta 1/Varijanta 1a se analizira ovom Studijom.
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C. OPIS OKOLISA LOKACIJE ZAHVATA

C.1.1. NASELJA | STANOVNISTVO

Planirani zahvat, dionica Petrijanec — Hras¢ica nalazi se na podrucju Grada Varazdina, Opcine Sracinec
i Opcine Petrijanec u Varazdinskoj Zupaniji. Analizirane su opée demografske karakteristike podrucja
kojima zahvat prolazi, a pritom su koriSteni podaci Drzavnog zavoda za statistiku.

Prema zadnjem sluzbenom Popisu stanovnistva 2021.g. na podrucju Varaidinske Zupanije Zivi 4%
stanovni$tva RH, a gustoca naseljenosti na podruéju Zupanije (126,37 stan/km?) veéa je od drZavnog
prosjeka (68,7 stan/km?).

Prema Popisu stanovniStva 2011. godine Grad Varazdin imao je 46.946 stanovnika, Sto je oko 1,7 %
viSe u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2001.), dok je prema Popisu stanovnistva iz 2021. godine,
imao 43.782 stanovnika Sto je za oko 12% manje od prethodne popisne godine. Na podrucju Grada
VaraZdina 2021. godine zabiljeZena je gustoéa naseljenosti od oko 736 stanovnika/km?. Grad VaraZdin
obuhvaca 10 naselja.

Prema Popisu stanovnistva 2021. godine Opcina Sralinec imala je 4.678 stanovnika, $to je oko 0,8 %
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na podrucju Opdéine Sracinec 2021. godine
zabiljeZzena je gustoca naseljenosti od oko 200 stanovnika/km2. Opéina Srac¢inec obuhvaca 2 naselja.

Prema Popisu stanovnistva 2021. godine Op¢ina Petrijanec imala je 4.553 stanovnika, $to je oko 5,4 %
manje u odnosu na prethodnu popisnu godinu (2011.). Na podrucju Opcine Petrijanec 2021. godine
zabiljeZena je gustoda naseljenosti od oko 95 stanovnika/km?2. Opéina Petrijanec obuhvaca 7 naselja.

Prema Popisu stanovnistva iz 2021. godine na podruc¢ju Grada Varaidina ima ukupno 16.612
kucanstava sto je oko 2,4 % manje nego 2011. godine (17.021 kucanstava). Prosjecan broj osoba u
kuc¢anstvu 2021. godine iznosio je 2,63 stanovnika. Prema Popisa stanovniStva iz 2021. godine na
podrucju Opdéine Petrijanec ima ukupno 1.207 kucanstava $to je oko 2,8 % manje nego 2011. godine
(1.242 kucanstva). Prosjecan broj osoba u kucanstvu 2021. godine iznosio je 3,98 stanovnika. Prema
Popisa stanovnistva iz 2021. godine na podrucju Opcine Sracinec ima ukupno 1.388 kucanstava Sto je
oko 3,7 % maje nego 2011. godine (1.441 kuéanstva). Prosjec¢an broj osoba u kuéanstvu 2021. godine
iznosio je 3,39 stanovnika.

Na podrucju obuhvata zahvata najveci broj stanovnika pripada zreloj dobnoj skupini (15-64 godine), to
znaci da pripada zrelom ili stacionarnom stanovniStvu. Na podru¢ju Grada VaraZdina 63,67 %
stanovnistva pripada zreloj dobnoj skupini a na podrucju Opéine Petrijanec 64,55% te u Opcini Sracinec
65,45% stanovniStva. Ova se razdioba koristi i za ocjenu radnog potencijala stanovniStva. Na
analiziranom podrucju koeficijent je veci od 8%, Sto znaci da stanovniStvo cjelokupnog analiziranog
podrucja spada u kategoriju starog stanovnistva.

Obrazovna struktura predstavlja op¢u razinu obrazovanosti i pismenosti stanovniStva. Temeljna
obrazovna obiljeZja stanovniStva su Skolska sprema i pismenost. Prema podacima iz Popisa
stanovnistva 2021. godine vecdina stanovnika u podruéju obuhvata zahvata (na razini Opé¢ine/Grada) u
dobi iznad 15 godina ima zavrSeno srednjoskolsko obrazovanje. Zabiljezen je mali udio stanovnika bez
skole (Grad Varazdin: 3,7 %, Opcina Petrijanec: 10,8 %, Opcina Sracinec: 2,3 %). Udio stanovnika s
visokom struénom spremom iznosi za Grad Varazdin: 23,5 %, za Op¢inu Petrijanec: 5,1 % i za Op¢inu
Sracinec: 5,8 %.
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C.1.2. INFRASTRUKTURA!

Postojeca javna cestovna mreza na podrucju Varazdinske Zupanije definirana je temeljem mijerila za
razvrstavanje javnih cesta’. Osnovnu mreZe predstavlja sustav razvrstanih cesta (autocesta, drzavnih
cesta te Zupanijskih i lokalnih cesta) na podruéju obuhvata zahvata®:

Autoceste

e A4 (Gorican (GP Gorican (granica RH/Madarska)) — Varazdin — Zagreb (Cvoriste Ivanja Reka,
A3))

Drzavne ceste

e DC2 (Dubrava Krizovljanska (GP Dubrava Krizovljanska (granica RH/Slovenija)) — Koprivnica —
Virovitica (D5) — Sveti Purad (D5) — Nasice — Osijek — Vukovar — llok (GP llok (granica
RH/Srbija)))

e DC3 (Gori¢an (GP Gori¢an (granica RH/Madarska) — A4) — Hodo%an (A4) — Cakovec — Varazdin
— Breznicki Hum — Popovec (A1) — Karlovac (D1) — Rijeka (D8))

e DC22 (Mozidenec (DC3/DC24) — Krizevci — Sveti lvan Zabno (DC28))

e DC24 (Zlatar-Bistrica (DC29) — Konjs¢ina — Budins¢ina — Grana (DC3/DC22) — Mozdenec (DC22)
— Varazdinske Toplice — Ludbreg (DC2))

e DC35 (Varaidin (DC2) — Lepoglava — Svaljkovec (DC1/Z2C2160))

e DC74 (Purmanec (DC207/LC22001) — Krapina — Bednja — Lepoglava (DC35))

e DC526 (Varazdinske Toplice (A4 — DC24/7C2250))

e DC528 (Gornji Kneginec (D2/D3) — Jakopovec (A4))

e DC530 (Semovec (A4) — Zamlaka (DC2))

Drzavne ceste uglavnom su u dobrom tehnickom stanju, obzirom da se znacajna sredstva ulazu u
rekonstrukciju i obnovu kolnika te u povecanje sigurnosti prometa (pjesacko-biciklisticke staze)
najugroZenijih skupina. Ipak, pojac¢ani promet vozila drzavnim cestama kroz naseljena mjesta ukazuje
na potrebu izgradnje nove mreZe brzih cesta izvan naselja i gradova ili obilaznica, najvise zbog
preuzimanja tranzitnog teretnog prometa.

Zupanijske ceste su u potpunosti asfaltirane i vecina je u zadovoljavaju¢em stanju. Od ukupno 496,28
km lokalnih cesta na podru¢ju Zupanije, 91,41% je asfaltirano, dok je 8,59% lokalnih cesta i dalje u
makadamu. Osim navedenih, Varazdinskom Zupanijom prolazi i niz nerazvrstanih cesta u duZini
3.436,76 km. Loge stanje cesta izrazeno je u rubnim dijelovima Zupanije. Prema gustodéi javne cestovne
mreze, Varazdinska Zupanija je u samom vrhu na razini Republike Hrvatske. Naime, gustoc¢a cestovne
mreZe se unatrag 15 godina povecdala gotovo 3 puta, Sto ukazuje na konstantan rast ulaganja u
prometnice na podruéju Zupanije.

Zeljeznicku mrezu na promatranom podruéju, odnosno na podrudju Varazdinske Zupanije tvore
razvrstane Zeljeznicke pruge.

Zeljeznicka pruga za regionalni promet

Lzvor: Izvje$ée o stanju u prostoru Varazdinske Zupanije za razdoblje 2015.-2019. godine, Zavod za prostorno uredenje Varazdinske Zupanije,
rujan 2020., Zupanijska razvojna strategija Varazdinske Zupanije do 2020. godine, Varazdin, svibanj 2020., Studija izvedivosti cestovnog
povezivanja Grada VaraZzdina na paneruropski koridor Xa (DVOKUT-ECRO d.o.0., GEOPROJEKT d.d., TRENECON Tanacsadé és Tervezd Kft,
Zagreb, studeni 2020.), Studija opravdanosti: cestovni pravac Varazdin-Cakovec (DVOKUT-ECRO d.0.0., GEOPROJEKT d.d., TRENECON
Tanacsado és Tervezd Kft, Zagreb, listopad 2020.).

2 Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN 34/12).

3 Jzvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN 59/23, 64/23, 71/23, 97/23), Odluka o cestama na podrudju velikih gradova koje prestaju biti

razvrstane u javne ceste (NN 44/12)
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e R201 (Zapresi¢ — Zabok — Varazdin — Cakovec)
e R202 (Varazdin — Koprivnica — Virovitica — Osijek — Dalj)

Zeljeznicka pruga za lokalni promet

e 201 (Varazdin — Ivanec — Golubovec).

Elektronicku komunikacijsku infrastrukturu na prostoru Zupanije ¢ini oprema povezana s
elektronickom komunikacijskom mrezom, kabelska kanalizacija, antenski stupovi i prihvati te ostale
pripadajuce gradevine. Broj baznih stanica u proteklom periodu rastao je svake godine, pa je porastao
od 2015. godine kada ih je bilo 138, na 172 bazne stanice u 2019. godini. Prema podacima HAKOM-a
(Hrvatske regulatorne agencije za mrezne djelatnosti) broj telefonskih priklju¢aka u nepokretnoj mrezi
opada iz godine u godinu pa je 2015. godine iznosio 48.882 prikljucka, a 2019. godine broj se smanjio
na 46.857 prikljucaka, odnosno 28,1 % na ukupni broj stanovnika (166.658 stanovnika prema procjeni
DSZ-a na dan 31.12.2018. godine). Broj Sirokopojasnih priklju¢aka Internetu u nepokretnoj mrezi u
2015. godini iznosio je 33.094, a u 2019.godini porastao je na 38.740, odnosno za 17 %. Prema javnim
podacima o dostupnosti Sirokopojasnog pristupa Internetu (interaktivni GIS portal Hakoma) podrucje
Varazdinske Zupanije u potpunosti je pokriveno brzinama 2-30 Mb/s, veliki dio podrudja je pokriveno
brzinama 30-100 Mb/s, dok je brzinom od 100 Mb/s i ve¢om djelomicno pokriveno podrucje grada
Varazdina.

Za proizvodniju elektri¢ne energije u Varazdinskoj Zupaniji se koriste obnovljivi izvori — potencijal rijeke
Drave (kroz izgraden sustav akumulacija i postrojenja koji je u funkciji duze vremensko razdoblje), a u
novije vrijeme i sunceva energija (za sada u manjoj mjeri). Na podrucju Zupanije postoje elektrane
dr?avnog znacaja: HE Varaidin snage 94 MW, HE Cakovec snage 76 MW i MHE ABM Varazdin snage
635 kW. Takoder je izgradeno viSe postrojenja za iskoriStavanje energije sunca - suncanih elektrana na
zasebnim parcelama, kao i veci broj manjih sustava na krovovima zgrada i uz zgrade, dvije elektrane na
biomasu i bioplin, te jedno kogeneracijsko postrojenje, ali ta postrojenja su manjeg kapaciteta. U
proteklom periodu nisu izgradeni novi objekti. U planu je povecéanje kapaciteta HE Varazdin za 16 MW
i revitalizacija postrojenja 110 kV HE Cakovec. Omogucéava se izgradnja malih HE (Bednja, Sveti llija,
Varazdinske Toplice i Ludbreg i na lokacijama nekad postoje¢ih malih HE ili mlinova) ovisno o
prethodnim ispitivanjima, studijama podobnosti te ekonomskoj isplativosti. Prijenosna mreza je u
nadleznosti Hrvatskog operatera prijenosnog sustava d.o.o. (HOPS-a), a cine ju dalekovodi i
transformatorske stanice napona 400 kV, 220 kV i 110 kV. U proteklom izvjeStajnom razdoblju nije bilo
novih gradevina u prijenosnoj mreZi. Distribuciju na podrué&ju Zupanije pokrivaju tri distributera: HEP
ODS d.o.o. Elektra Varazdin, HEP ODS d.o.o. Elektra Koprivnica —istoc¢ni dio Zupanije i HEP ODS d.o.o.
Elektra Zagreb (pogon Sv. Ivan Zelina) —juzni dio Zupanije, a njihov se razvoj temelji na desetogodisnjim
planovima razvoja distribucijske mreze HEP ODS-a. Vedi dio postojece srednjenaponske mreze temelji
se na transformacijama 110/10 kV i 110/20 kV (65 %), a ostalo na transformaciji 110/35 kV (35 %).
Dugorocno se planira postupna zamjena naponske razine 10 kV sa 20 kV i postupno uvodenje izravne
transformacije 110/10(20) kV te ukidanje naponske razine 35 kV.

Na podrucdju Varazdinske Zupanije plinski transportni sustav ¢ine:

e magistralni plinovodi tlaka 50 bara: Ludbreg-Koprivnica, Zabok-Ludbreg, BudrovecVarazdin |,
Kneginec-Varazdin II, Varazdin Il-Senkovec, Varazdin Il-Cakovec, VaraZdin I-Cerje Tuino, Cerje
TuZno-Lepoglava, priklju¢ni plinovodi za MRS Novi Marof i priklju¢ni plinovod za MRS Tuhovec.
Ukupna duzina magistralnih plinovoda promjera 500 - 100 mm na podrucju VaraZdinske
Zupanije iznosi 102.130 km.

e prateci nadzemni objekti: MRS Ludbreg, Ivanec, Jalzabet, VaraZdin |, Varazdin Il, Lepoglava,
Novi Marof, Tuhovec, Podrute, Cerje Tuzno, BIS TopliCica, Ljubescica, Leskovac, JalZzabet,
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Kneginec, Cerje Tuino, MRC Ludbreg i prikljuéci za MRS Novi Marof, MRS Tuhovec, MRS
Jalzabet, Globocec Ludbreski i Krizovljan.

U proteklom izvjestajnom razdoblju pripreman je projekt izgradnje magistralnog plinovoda Kneginec-
Varazdin Il duljine 6,7 km u koridoru postojeceg plinovoda. Objekt je izgraden i priprema se tehnicki
pregled. Na podrucju Varazdinske Zupanije distribuciju plina obavljaju dva distributera Termoplin d.d.
Varazdin i lvkom-plin d.o.o. lvanec. Distributivno podrucje Ivkom-plina d.o.o. je podrucje grada lvanca
s njemu pripadajuc¢im naseljima i dio podrucja Grada Novog Marofa.

Za sustav vodoopskrbe Zupanija ima izraden vodoopskrbni plan cijelog svojeg podruéja i on se provodi
prema utvrdenim prioritetima, a izgradenost sustava je vrlo visoka. Na podrucju Zupanije postoje dva
vodoopskrbna sustava — regionalni vodovod Varazdin i sustav Ivanec. Na zapadnom i juznom podrucju
Zupanije postoji jos 21 lokalni vodovod (podaci DZJZ iz 2018.god.) u kojima ispravnost vode ne
zadovoljava. Koristenje lokalnih vodovoda se Sirenjem javnog vodoopskrbnog sustava smanjuje, te je
sadasnjih 21 lokalnih vodovoda znacdajno smanjenje u odnosu na 80 lokalnih vodovoda iz 2013. godine.
Regionalni vodovod Varazdin, kojim upravlja Varkom d.o.o., opskrbljuje vodom ve¢i dio Zupanije - 26
jedinica lokalne samouprave uklju¢uju¢i Gradove Varazdin, Novi Marof, Varazdinske Toplice, Ludbreg
i dio Lepoglave. Vodoopskrba je osigurana iz izvoriSta Bartolovec, izvorista Vinokos¢ak, izvorista
Varazdin i izvori$ta Belski dol. Manji dio podruéja Zupanije se opskrbljuje kroz vodoopskrbni sustav
Ivanec, kojim upravlja Ivkomvode d.o.0., a iz izvoriSta lvanscica i Ravna gora (podrazumijeva izvorista
Bistrica, Beli zdenci, Zgano vino, Sumi, te Ravna gora i Sutinska). Regionalni vodovod VaraZdin ima
46.675 prikljuaka, odnosno 53.659 kupaca. Fakturirani utro3ci vode (u 2019. godini) su 6.342.277 m?
pitke vode od ¢ega 73 % koriste domadinstva, a 27 % industrija. Duljina vodovodne mreze je 1.636,32
km, postoji 20 vodosprema ukupnwe zapremine oko 1.500 m*® i 16 prepumpnih stanica. Postotak
pokrivenosti je iznad 90 %. Gubici vode su oko 30 %.

Za podrucje Varazdinske Zupanije izradena je Studija zastite voda (2007. god.) i prihvatena na
Zupanijskoj skupstini VaraZdinske Zupanije (15.10.2007.) kao koncepcijska osnova za sustavno
provodenje zastite voda, koja daje koncepcije/rjesenja odvodnje i procis¢avanja otpadnih voda svih
gradova i opéina na podru¢ju Zupanije. Izgradenost odvodnog sustava je mala i nedostatna. Na
podrucju koje pokrivaju Ivkom-vode d.o.o. ima samo 25 km izgradenih vodova kanalizacijske mreze i
nema uredaj za prociséavanje otpadnih voda. Na podrucju na kojem postoji sustav odvodnje, a koje
pokriva Varkom d.d., izgradeno je 284,28 km kanalizacijske mreze. Broj priklju¢aka na sustav javne
odvodnje je 23.518, broj mjesta obuhvaéenih mreziom javne odvodnje je 30, broj stanovnika
prikljucenih na odvodnju je 78.717, a broj ku¢anstava koji imaju priklju¢ak na odvodnju je 20. 897. Na
podruéju Zupanije izgradeno je 6 uredaja za procis¢avanje otpadnih voda: UP VaraZzdin — 100.000 ES s
mehanickim i bioloskim procis¢avanjem, UP Marusevec — 500 ES, dok za UP TrakoS¢an — nema podatka
(tipski uredaj — samo za hotel), UP u Kamenici — 1000 ES, UP Sveti llija — 800 ES (biljni), UP u
Poduzetnickoj zoni Opcine Jalzabet — 3000 ES i UP Selnik Ludbreski — 1000 ES (biljni), ukupno 106.300
ES. Tijekom 2017. i 2018. izradene se studije izvedivosti sustava odvodnje i prociS¢avanja otpadnih
voda, odnosno poboljSanja vodnokomunalne infrastrukture, kao visa faza projektne dokumentacije
Studije zaStite voda, za podrucja aglomeracija Varazdin, aglomeracija lvanec, aglomeracija Lepoglava,
aglomeracija Novi Marof, aglomeracija VaraZdinske Toplice, aglomeracija Ludbreg i klastera
aglomeracija Veliki Bukovec i Sveti Petar Ludbreski. Odabrani koncept je da je podrucje jedne
aglomeracije priklju¢eno na jedan sustav za prikupljanje i odvodnju otpadnih voda i jedan uredaj za
prociS¢avanje otpadnih voda.

C.1.3. KRAJOBRAZ

Prema krajobraznoj regionalizaciji Hrvatske prema prirodnim obiljeZjima (Brali¢ I., 1995), promatrano
podrucje smjeSteno je unutar krajobrazne jedinice Sjeverozapadna Hrvatska. Jedinicu obiljezava
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raznolik prostor, s dominacijom breZuljaka koji okruzuju Sumovita peripanonska brda (Kalnik, lvancica,
Medvednica i dr.). Vrijednost ovog podrucja Cini slikovit "rebrasti" reljef koji je uglavnom kultiviran. Na
toplijim ekspozicijama vrlo ¢esto krajolik obiljeZzavaju vinogradi dok Sumoviti brdski masivi naglaseno
kontrastiraju obradenim brezuljcima. Degradacije predstavlja neplanska gradnja stambenih objekata
(lokacijom i arhitekturom) te manjak proplanaka i geometrijska regulacija potoka.

Osnovni Cinitelj krajobrazne slike Sireg podrucja lokacije zahvata je zaravnjeni teren. Prema svojim
funkcionalnim i vizualnim znadajkama predstavlja stati¢an i neutralan teren. Volumeni i vertikalni
elementi na ovom terenu oblikuju vizualne prepreke te smanjuju osjecaj prostornosti i otvorenosti.
Krajobraz Sireg podrucja zahvata analiziran je sukladno analizi strukture (uzoraka i elemenata) te
grupiranjem strukturalnih elemenata u homogene cjeline.

Na Sirem podrucju najzastupljeniji je mozai¢ni sustav krajobraznih uzoraka koji ¢ine poljoprivredne
povrsine, Sumarci, putovi, manji vodotoci i fragmenti seoskih naselja. Sama lokacija zahvata nalazi se
unutar takvog sustava. Mozai¢ni krajobrazni uzorci su nositelji vizualne atraktivnosti i znacajan su
element dinamiéne krajobrazne strukture. Poljoprivredne povrsine Cine pretezno oranice te vrtovi uz
naseljena mjesta. Siroko rasprostranjeni, kompleksan uzorak poljoprivrednih povr$ina odlikuje
nepravilna geometrijska parcelacija, na mjestima pravilna. Parcele su raznih veli¢ina i orijentiranosti, a
uglavnom se mogu okarakterizirati kao usitnjene, uske i izduzene. Sumarci se odlikuju pravilnim
rubovima (zbog poljoprivredne djelatnosti) te gustim Sumskim sklopim. Zbog rijetkosti pojavljivanja, to
su najznacajniji ostatci nekadasnjih dravskih Suma u, inafe, potpuno kultiviranom i
antropogeniziranom krajobrazu.

Podrucja stambene i gospodarske namjene su elementi krajobraza s antropogenim predznakom.
Obuhvadaju manja naselja i seoska podrucja. Dominira stambena izgradnja s gospodarskim objektima.
Naselja su smjestena linearno uz koridore glavnih prometnica. Vizualna preglednost varira od niske do
visoke, ovisno o polozaju promatraca u prostoru. Zbog prilicno ujednacenih reljefnih znacajki okolnog
podrucja te karaktera planiranog zahvata, opseg vidljivosti je pretezito ujednacen i velik te je podijeljen
u nekoliko zona.

Opis krajobraza uzeg podrucja obuhvata zahvata

Trasa planiranog zahvata zauzima neizgradeno podrucje na kojem se trenutno najveéim dijelom nalaze
poljoprivredne povrsine te naselje, Sumske povrsine, livade i nasadi. Reljefno gledano podrucje je
zaravnato s ukupnom visinskom razlikom od 9 metara odnosno 180 mnv na pocetnoj stacionaZi te 189
mnv na zavrsnoj stacionazi.

Pocetna stacionaZa planiranog zahvata odnosno prometnice ostvaruje se spojem koji je izvan razine na
jugozapadnoj obilaznici grada VaraZdina te se spaja na veé postoje¢u prometnicu (drzavna cesta DC2).
U krajobraznom pogledu prostorom dominiraju obradive, uske i izduZene poljoprivredne povrsine koje
su preteZito orijentacije sjever-jug. Ostatak prostora zauzimaju manji, ogradeni objekti s voénjacima
sjeverno od pocetne stacionaze te livadna povrsina kod stacionaze 0+800. Juzno od stacionaze 0+300
nalazi se farma koja predstavlja dominantan, pravilan element u prostoru te sjeverno se nalazi naselje
koje je od zahvata odvojeno poljoprivrednim povrSinama.

Planirano raskrizje 1 nastavlja se na postoje¢u nerazvrstanu, Sljuncanu prometnicu koja se od
sjeverozapada proteZe prema jugoistoku te staje kod planiranog zahvata i predstavlja vezu s naseljem.
Dalje se planirana prometnica proteZe u smjeru sjeverozapada te prelazi preko Sumaraka na stacionazi
1+300 i najvecim postotkom preko obradivih poljoprivrednih povriina. Sumske povrsine cjelovitog su
ruba i nastale su zapustanjem poljoprivrednih povrsina. Od stacionaze 0+900 do 1+900 prostorom
dominiraju obradive poljoprivredne povrsine koje se protezu u razli¢itim smjerovima te koje su u
kontrastu s volumenima, manjih, Sumskih povrsina.
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Planirana raskriZja 2 i 4 na stacionazama 1+900 i 3+600 nastavljaju se na ve¢ postojece prometnice koje
na sjeveru spajaju zahvat s naseljem te se nastavljaju na jug. Kod stacionaZze 2+000 nalazi se velika,
heterogena, Sumska povrsina mjestimi¢no razvedenog ruba koja se proteZe od sjeveroistoka prema
jugozapadu te je vazna zbog bioraznolikosti. Zbog visoke vegetacije Sumska povrsina je u kontrastu s
obradivim poljoprivrednim povrsinama oko nje. Stacionaze 2+500 i 2+600 takoder prolaze kroz Sumsku
povrsinu koja je manjih dimenzija, ali u kontrastu s ostatkom prostora. Sjeverno i juzno od stacionaze
3+600 nalaze se dvije farme koje su vrlo dominantne u prostoru. Na sjeveru se nalazi naselje kojega
Cine obiteljski stambeni objekti.

Raskrizje 5 spaja se na nepravilnu prometnicu koja povezuje naselja Majerje na sjeveru i Nova Ves
Petrijanecka na jugu dok raskrizje 7 povezuje naselja Petrijanec na sjeveru i Zelendvor na jugu. Od
stacionaze 4+700 do 6+700 prostorom dominiraju plohe poljoprivrednih povrsina koje su do
nerazvrstane ceste na sjeveru orijentirane sjever-jug, a juzno istok-zapad. Planirana prometnica od
stacionaZe 6+400 do 6+700 polazi kroz homogen i cjelovit nasad smreke. Parcele su uske i izduZene te
poljoprivredno aktivne. Kod stacionaze 4+800 nalazi se Sumska povrSina nastala zarastanjem
poljoprivrednih povrsina.

RaskriZje 8 nastavlja se na dionicu drzavne ceste DC2 (Ul. Vladimira Nazora) te tu zavrsava planirana
obilaznica. Na sjeveru se nalazi naselje Petrijanec te ostatkom prostora dominiraju poljoprivredne
povrsine i nekoliko Sumskih povrsina pravilnih i cjelovitih rubova nastalih zarastanjem obradivih
poljoprivrednih povrsina. Vizualna preglednost prostora je umjerena zbog plosnih poljoprivrednih
povrsina te naselja i volumena visoke vegetacije.

C.1.4. KULTURNO POVIJESNA BASTINA

Za potrebe izrade ove Studije o utjecaju na okolis izradena je Konzervatorska studija od strane Instituta
za arheologiju, Zagreb, 2023.

Izrada studije izvrSena je u viSe faza. U prvoj fazi pripremnih radova konzultirane su sve relevantne
arhive, registri i lokalno stanovnistvo. Strucni arheoloski tim je u drugoj fazi obavio arheolo$ko
rekognosciranje povrSina obuhvacenih projektom izgradnje ceste Petrijanec-Hras¢ica po
stacionazama. U konacnici su usporedeni svi dobiveni terenski podaci sa svom dostupnom literaturom,
arhivskim i kartografskim podacima.

Na trasi ceste Petrijanec-Hras¢ica nema neposredno ugrozenih registriranih arheoloskih lokaliteta koji
su trajno zasticena kulturna dobra RH. Valorizacija kulturno-povijesnih dobara dopunjena je arhivskim
istrazivanjima objavljene literature i podataka u arhivu Instituta za arheologiju; Registra kulturnih
dobara RH Ministarstva kulture i Nacionalnoj i sveucilisSnoj biblioteci u Zagrebu.

Unutar dohvata zahvata izgradnje ceste Petrijanec-Hras¢ica nema registriranih kulturnih dobara RH
kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija.

Arheoloski terenski pregled pokazao je da je podrudje izgradnje ceste Petrijanec-Hraséica nizinsko
podrucje s povremenim malo povisenim gredama i ostaje takvih karakteristika cijelom trasom buducde
ceste. Vecina trase nove ceste Petrijanec-Hraséica obuhvaca prostor obradivih poljoprivrednih
povrsina i livada.

U Siroj zoni utjecaja ima viSe registriranih kulturnih dobara RH od kojih je za trasu ceste najznacajnija
arheoloska zona Petrijanec- anticke Aquae Vivae koja ukazuje na prisutnost i tragove rimskog
naseljavanja na prostoru sjeverno od trase ceste.

Terenskim pregledom otkriveno je vise poloZaja s nalazima antropogenog porijekla koji ukazuju na
djelovanje i prisutnost ¢ovjeka Sto je ocekivano s obzirom na kontinuiranu naseljenost Sireg prostora
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od prapovijesti do danas. Obradive povrSine na vecem dijelu trase bile su pogodni prostor za
rekognosciranje. Nalazi iz antickog razdoblja nisu prikupljeni u terenskom pregledu sto ne treba cuditi
jer je naseljenost u anti¢ko doba ocito sjevernije od trase. Vecina nalaza je recentna ali manji dio je
stariji i zahtijeva daljnje mjere praéenja i zastite.

C.1.5. ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORA | FAUNA | EKOLOSKA MREZA

Zasti¢ena podrucja prirode

Na Sirem podrudju planiranog zahvata nalaze se zastiéena podrucja prirode definirana Zakonom o
zastiti prirode (NN 80/13, 15/18, 14/19, 127/19). To su uglavnom spomenici parkovne arhitekture na
udaljenosti veéoj od 2,5 km od planiranog zahvata, a to su Krizovljangrad — park uz dvorac, Arboretum
opeka, Banski dvori — park, Calinec — tisa, Videovec — park oko dvorca, Jalkovec — park kraj dvorca,
Varazdin — platana, Varazdinsko groblje. Na najbliZzoj udaljenosti oko 1,8 km sjeverno od planiranog
zahvata nalazi se regionalni park Mura — Drava koji ukljuCuje park Sumu Dravska Suma i spomenik
prirode (botanicki) Topole u Dravskoj Sumi.

Stanista, flora i fauna

Na podrucju kojim prolazi planirana trasa (buffer 100+4100m) najveéim dijelom su prisutne obradive ili
zapustene poljoprivredne povrsine, Sumski nasadi i spontano razvijene sastojine stranih vrsta drveda.
Trasa prolazi obradivim (stanisni tip 1.2.1. Mozaici kultiviranih povrSina) te zapustenim povrsinama
(stanisni tip I.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine). Obradive i zapustene poljoprivredne povrsine su
dijelom u izmjeni s travnjackom vegetacijom i vegetacijom Sikara (D.1.2.1. Mezofilne Zivice i Sikare
kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva, C.2.3.2. Mezofilne livade kosanice Srednje Europe). Od
Sumskih stanisnih tipova na podrucju prolaska trase prisutni su manji fragmenti staniSnog tipa E.3.1.
Mjesovite hrastovo-grabove i Ciste grabove Sume na stacionazama oko 2+600 i 7+900 te veci fragmenti
nastali po$umljavanjem. Stanidni tip £.9.1. Sume i Sikare alohtonih vrsta drveca u kojem dominiraju
sastojine bagrema (Robinia pseudoacacia L.) dolazi na stacionazama 3+600-3+900, 4+700-5+100, dok
stanisni tip £.9.2. Nasadi Cetinjaca dolazi na stacionazama 6+400-7+100, a obuhvaca nasade obicne
smreke (Picea abies). Prema dostupnim podacima, na podrucju buffer zone 100+100 m nije zabiljeZena
prisutnost ugrozenih, strogo zasti¢enih biljnih vrsta. Prisutnost najbliZe strogo zasti¢ene vrste patuljasti
rogoz (Typha minima Funck) zabiljeZzena je na udaljenosti oko 400 m sjeverno od planirane trase.
Prirodniizgled mnogih stanista narusen je pojavom invazivnih vrsta koje se pojavljuju na mjestima gdje
je staniSte uzurpirano. To je naj¢esée na rubovima staniSta, uz rubove cesta, Suma i livada. Prema
dostupnim podacima®, najée3ée vrste su kanadska zlatoSipka (Solidago canadensis L.), jednogodi$nja
krasolika (Erigeron annuus L.), bagrem (Robinia pseudoacacia L.), ambrozija (Ambrosia artemisifolia).
Prisutni su jos$ i Teofrastov mracnjak (Abutilon theophrasti Medik.), perzijska Cestoslavica (Veronica
persica Poir.), eleuzina (Eleusine indica (L.) Gaertn.), ostrodlakavi $¢ir (Amaranthus retroflexus L.),
Zljezdasti nedirak (Impatiens glandulifera Royle), lisnati dvozub (Bidens frondosa L.), velika zlatnica
(Solidago gigantea Aiton.), japanski dvornik (Reynoutria japonica Houtt.), kanadska hudoljetnica
(Conyza canadensis Cronquist.), gomoljasti suncokret (Helianthus tuberosus L.). Na Sirem podrudju
(buffer 5 km) obitavaju vrste sisavaca karakteristicne za antropogena te mozaicna stanista kao Sto su
obi¢na srna (Capreolus capreolus), europski zec (Lepus europaeus), divlja svinja (Sus scrofa), tvor
(Mustela putorius), kuna zlatica (Martes martes), jazavac (Meles meles), lisica (Vulpes vulpes) i
invazivha vrsta rakun/rakunopas® (Nyctereutes procyonoides). Na obradenim poljima prisutne su
manje vrste, posebno iz porodica rovki (Soricidae), voluharica (Microtidae) i miseva (Muridae). Tako su
karakteristicne vrste poljski miS (Apodemus agrarius), patuljasti mis (Micromys minutus), poljska

4 Nikoli¢, T., ur. (2005-nadalje): Flora Croatica baza podataka, On-Line (http://hirc.botanic.hr/fcd), Botanicki zavod, Prirodoslovno-
matematicki fakultet, Sveuciliste u Zagrebu (pristupljeno: 14. rujna 2023.)
5 Izvor podataka: Baza podataka Zavoda za zastitu okolisa i prirode Ministarstva gospodarstva i odrzivog razvoja, pristupljeno: 21. prosinca
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voluharica (Microtus arvalis), krtica (Talpa europaea). Prema dostupnim podacima®, na Sirem
promatranom podrucju (buffer 10 km), zabiljeZene su vrste $iSmisa rani vecernjak (Nyctalus noctula),
bjelorubi $iSmis (Pipistrellus kuhli), patuljasti $iSmiS (Pipistrellus pipistrellus), smedi/sivi dugousan
(Plecotus auritus/austriacus), kasni nocnjak (Epseticus serotinus). U mjeSovitim hrastovo-grabovim
Sumama pojavljuju se vrste SiSmisa veliki potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum), dugokrili prsnjak
(Miniopterus schreibersi) i Sirokouhi mracnjak (Barbastella barbastellus). Na otvorenim mozai¢nim
staniStima Sireg podruéja (buffer 5 km) prisutne su karakteristi¢ne vrste ornitofaune’ kao npr. kos
(Turdus merula), crnokapa grmusa (Sylvia atricapilla), strnadica Zutovoljka (Emberiza citrinella), slavuj
(Luscinia megarhynchos), ¢esljugar (Carduelis carduelis), grmusa pjenica (Sylvia communis), ¢vorak
(Sturnus vulgaris), vrana (Corvus cornix), fazan (Phasianus colchicus), poljska Seva (Alauda arvensis),
Zuta strnadica (Emberiza citrinella), velika sjenica (Parus major), crvendac (Erithacus rubecola),
mocvarna sjenica (Parus palustris), brgliez (Sitta europaea), svraka (Pica pica) lastavica (Hirundo
rustica), divlji golub (Columba livia), prepelica (Coturnix coturnix). Prema dostupnim podacima, od
grabljivica su prisutne obicni Skanjac (Buteo buteo), eja mocvarica (Circus aeruginosus), kobac
(Accipiter nisus), jastreb (Accipiter gentilis), sivi sokol (Falco peregrinus), sokol lastavi¢ar (Falco
subbuteo), vjetrusa (Falco tinnunculus). Terenskim obilaskom uoceno je aktivno gnijezdo bijele rode
(Ciconia ciconia) koje se nalazi na udaljenosti oko 560 m sjeverno od najbliZze tocke planirane trase, u
naselju Petrijanec. Prema dostupnim podacima®, na Sirem podruéju (buffer 5 km) je prisutan vedéi broj
vrsta gmazova i vodozemaca. Gmazovi su prisutni s karakteristicnim vrstama bjelouska (Natrix natrix),
livadna gusterica (Lacerta agilis), obicni zelembac¢ (Lacerta viridis), zidna gusterica (Podarcis muralis),
ribarica (Natrix tessellata), sljepi¢ (Anguis fragilis), barska kornjaca (Emys orbicularis). Od vodozemaca
se mogu nadi zuti mukac (Bombina variegata), velika zelena zZaba (Pelophylax sp.), Sumska smeda Zaba
(Rana dalmatina), smeda krastaca (Bufo bufo). Od beskraljesnjaka, nizom vrsta zastupljene su skupine
paukova (Araneae) i kukaca (Insecta). Prisutne su vrste dvokrilaca (Diptera), leptira (Lepidoptera),
kornjasa (Coleoptera), raznokrilaca (Heteroptera), opnokrilaca (Hymenoptera), vretenaca (Odonata).
Prema dostupnim podacima®®, na $irem podrudju zahvata (buffer 5 km) pojavljuju se vrste leptira kao
$to su kiselic¢in vatreni plavac (Lycaena dispar), obi¢ni lastin rep (Papilio machaon), prugasto jedarce
(Iphiclides podalirius), leptir kupusar (Pieris rapae), bijeli Sumski vratar (Brintesia circe), danja
medonjica (Euplagia quadripunctaria), obi¢ni plavac (Polyommathus icarus), danje paunce (Aglais io).
Medu kornjasima Cesti su jelenak (Lucanus cervus) i alpska strizibuba (Rosalia alpina). Od vretenaca su
Ceste vrste bjelonoga potocnica (Platycnemis pennipes), velika mora (Ischnura elegans), bijeli vilenjak
(Orthetrum albistylum), zeleni kralj (Aeshna viridis), strijelac (Sympetrum meridionale), veliki car (Anax
imperator).

& Mrakov¢i¢ M., Mustafi¢ P., Jeli¢ D., Mikuli¢ K., Mazija M., Maguire I., $asi¢ Kljajo M., Kotarac M., Popija¢ A., Kucini¢ M., Mesi¢ Z. (ur.)
Projekt integracije u EU Natura 2000 - Terensko istrazivanje i laboratorijska analiza novoprikupljenih inventarizacijskih podataka za
taksonomske skupine: Actinopterygii i Cephalaspidomorphi, Amphibia i Reptilia, Aves, Chiroptera, Decapoda, Lepidoptera, Odonata,
Plecoptera, Trichoptera. OIKON-HID-HYLA- NATURA-BIOM-CKFF-GEONATURA-HPM-TRAGUS, Zagreb.

7 Izvor: opazanja - BIOM, 2015

8 Inventarizacija herpetofaune Varazdinske Zupanije, Hrvatsko herpetolosko drustvo Hyla, 2014
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Ekoloska mreza

Lokacija planirane prometnice nalazi se izvan podrucja ekoloske mreze koja su proglasena Uredbom o
ekoloskoj mreZii nadleznostima javnih ustanova za upravljanja podruéjima ekoloske mreze (NN 80/19).

Na Sirem podrucju nalaze se sljedeca podrucja ekoloske mreze:

- podrucje o€uvanja znacajno za vrste i staniSne tipove (POVS):

o HR2001307 Dravske akumulacije na udaljenosti oko 1,8 km sjeverno od planiranog
zahvata,

- podrucje oCuvanja znacajno za ptice (POP):
o HR1000013 Dravske akumulacije na udaljenosti oko 1,8 km sjeverno od planiranog
zahvata.

Za predmetni zahvat proveden je postupak prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu
u kome je Ministarstvo zastite okoliSa i energetike, Uprava za zastitu prirode, izdalo Rjesenje (KLASA:
UP/1352-03/23-06/11 URBROJ: 517-10-2-2-23-2, u Zagrebu, 20. 02. 2023.). U RjeSenju je navedeno da
je slijedom provedenog postupka Prethodne ocjene prihvatljivosti zahvata za ekolosku mrezu, a buduci
da se lokacija zahvata nalazi izvan podrucja ekoloske mreze i da se doseg moguceg utjecaja zahvata ne
preklapa s podrucjem ekoloSke mreze, za planirani zahvat se mogu iskljuciti moguénosti znacajnih
negativnih utjecaja (pojedinacnih i kumulativnih) na ciljeve oCuvanja i cjelovitost podrucja ekoloske
mreze (POVS) HR2001307 Dravske akumulacije i (POP) HR1000013 Dravske akumulacije. Sukladno
navedenom za planirani zahvat nije potrebno provesti postupak Glavne ocjene prihvatljivosti za
ekolosku mrezu.

C.1.6. SUMARSTVO | LOVSTVO

U smislu gospodarske razdiobe, obuhvat zahvata nalazi se pod nadleZzno$¢u Uprave Suma Podruznica
Koprivnica, Sumarije Varazdin, na podrucju gospodarske jedinice 978 Zelendvor. Na Sirem podrucju
obuhvata zahvata nema Suma u privatnom vlasnistvu. Zahvat djelomi¢no prolazi odsjecima 14B, 15E i
15D, a u vecini odsjeka drvna zaliha nije evidentirana. UgroZenost od poZara je mala do umjerena.
Smjernice gospodarenja za veéinu odsjeka predvidaju prepustanje prirodnom razvoju, $to ukazuje na
to da je rije¢ o Sumama vrlo niske komecijalne i bioraznolikosne vrijednosti, uglavhom uredajnoga
razreda sjemenjace bagrema i kulture smreke.

Podrucje obuhvata zahvata u potpunosti se nalazi unutar granica zajedni¢kog (Zupanijskog) lovista
V/103 Zelendvor povrsine 6.890 ha s velikim udjelom poljoprivrednih povrsina koje predstavljaju vrlo
povoljno staniSte za vrste sitne dlakave i pernate divljaci. Rije¢ je o vrlo poznatom lovistu s
prevladavajuc¢im poljoprivrednim povrsinama u kojemu se organiziraju skupni i pojedinacni lovovi, a
vec viSe od stotinu godina predstavlja sinonim za kvalitetan uzgoj i lov pernate divljaci (fazana).
Poduzece Zelendvor d. o. o. za uzgoj i lov divljai posjeduje medunarodnu dozvolu za izvoz pernate i
sitne dlakave divljaci u zemlje EU. U lovistu se takoder nalazi i nadaleko poznata lovacka kuca koja
pruZa sve uvjete za odmor i relaksaciju, uz bogatu gastronomsku i smjeStajnu ponudu te predstavlja
vaznu turisticku komponentu kako opdéine Petrijanec, tako i Citave VaraZzdinske Zupanije. Obuhvat
zahvata smjesten je u blizini naseljenog podrucja (naselja Petrijanec, Hraséica, Sracinec i Majerje) na
relativnim udaljenostima izmedu 500 i 1.000 metara.
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C.1.7. TLO | POLJOPRIVREDNO ZEMUISTE

Tlo i poljoprivredno zemljiSte

S pedoloskog aspekta, trasa planirane ceste nalazi se na podrucju automorfnog tla, ranker na Sljunku
(humusno silkatno). Automorfna tla karakterizira vlazenje iskljucivo atmosferskim padalinama uz
slobodnu perkolaciju vode, bez duzeg zadrzavanja u profilu tla. Osnovne karakteristike tla ove skupine
su vrlo visoka stjenovitost, veliko variranje dubine tla i nagle i Ceste promjene razlicitih tala na malom
prostoru. Prema Namjenskoj pedoloskoj karti Hrvatske pogodnost tla za poljoprivredu klasificira se u
redove pogodnosti (P) ili nepogodnost (N). Sukladno navedenome, odreduju se sljedeéi stupnjevi
pogodnosti i nepogodnosti tla za obradu: P - 1 (dobro obradiva tla), P - 2 (umjereno ograni¢ena
obradiva tla) P - 3 (ogranic¢ena obradiva tla) te N - 1 (privremeno nepogodna za obradu) i N - 2 (trajno
nepogodna za obradu). Na podrucju planiranog zahvata, prema namjenskoj pedoloskoj karti Hrvatske
nalazi se tlo pogodnosti N - 1 (privremeno nepogodna za obradu), a prema relevantnoj PP
dokumentaciji na podrucju ostalog obradivog tla (P3).

Analizom satelitskih snimaka Google Eartha i digitalne ortofoto karate (DOF), koriStenjem QGIS servisa
te terenskim obilaskom Sireg podrucja predmetnog zahvata detektirane su i izraCunate prepoznate
povrsine poljoprivrednog zemljista u zoni utjecaja. Zona utjecaja odredena je povrsinom planirane
prometnice (obuhvatom zahvata). Najzastupljenije poljoprivredne povrSine odnose se na oranice,
livade i neobradeno poljoprivredno zemljiste. Ukupna povrsina odredenog poljoprivrednog zemljista
u zoni utjecaja iznos 58.460 m?2. Trajnih nasada na podrudju zahvata gotovo i nema. Poljoprivredne
povrsine upisane kao voénjaci u ARKOD sustav detektirane su na dvije lokacije unutar zone utjecaja.

C.1.8. GEOLOSKE | HIDROGEOLOSKE ZNACAJKE

Prema podacima ocitanim s OGK trasa planirane prometnice prelazi preko kvartarnih aluvijalnih
naslaga, naslaga poplava te proluvijalnih naslaga.

Trasa planiranog zahvata pruza se prema dostupnoj inZenjersko — geoloskoj karti na podrucju s
oznakom 11 koja predstavlja naslage prapora.

Podinu prapornih naslaga u najve¢em dijelu terena tvore mocvarni sedimenti i kompleksi neogenskih
stijena, pijesaka i glina, a znatno rjede nesto starije naslage lapora, glina, pijesaka, pjescenjaka i
laporovitih glina s poroznim grebenskim vapnencima ili kompleksi fliSa. Prapor se odlikuje veoma
homogenim granulometrijskim sastavom i sprecificnom strukturom. Poroznost je prapora velika zbog
mnostva vertikalnih kanala. Znatno je manja kod praporolikih stijena, jer su gusée sloZene (akvaticki
sedimenti) ili im je struktura prapora oste¢ena podzemnim vodama (,degradirani prapor”). Pravi
prapor je dobro propustan za vodu, zahvaljujuéi svojoj velikoj poroznosti, osobito u vertikalnom
smjeru. Posebna znacajka prapora je znatno manja brzina pomicanja vode u vodoravhom smjeru.
Tereni koji su izgradeni od debljih naslaga prapora imaju relativno veliku homogenost sastava, tvore
Cesto vrlo debele slojeve i ponegdje se pojavljuju izluZene zone. Mocvarni prapor je mrvicaste strukture
i porozne mase bez vidljivoga luenja. Prapor je znacajan po postojanoj koheziji, cak kada je i vlaZzan,
pa su stabilne i okomite padine i kosine u njemu vrlo ¢este. Suhi i prirodno vlazan prapor ima povoljne
uvjete za razlicite radove na povrsini.

Prema seizmoloskoj karti za povratni period 100 godina, podrucje zahvata se nalazi na podrucju
maksimalnog intenziteta potresa 6° MCS ljestvice, dok se prema karti za povratni period od 500 godina
nalazi na podrucju maksimalnog intenziteta potresa 7° MCS ljestvice.

U Planu upravljanja vodnim podrucjima napravljena je delineacija vodnih tijela podzemne vode,
sukladno kojoj se planirani zahvat pruza preko vodnog tijela podzemne vode CDGI_19, Varazdinsko
podrucje. Tijekom kvartara, a posebice njegovoga gornjega dijela u varazdinskom dijelu bazena
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pretezito su taloZeni Sljunci krupnih valutica s razli¢itim postotkom pijeska, a debljina im premasuje
100 m. Istovremeno uz jugoistocni rub legradskoga praga nastaje naglo spustanje rubnog dijela dravske
depresije koju takoder zapunjavaju Sljunci i pijesci, ali se veli¢ina i udjel valutica Sljunka smanjuje,
povecava se sadrzaj pijeska, a sve viSe se taloZe slojevi sitnoklasti¢nih naslaga.

Naslage Sljunka i pijeska istaloZzene u prostranoj Dravskoj dolini VaraZdinskoga bazena uvjetovali su
formiranje Varazdinskoga vodonosnika. Generalni smjer toka je od zapada prema istoku. Sljun¢ane
naslage su vjerojatno srednjo i gornjopleistocenske i holocenske starosti. U njima se rijetko pojavljuju
sitnije frakcije (glina, prah i prasinasti pijesak) i to uglavnom kao tanke lece i proslojci. Vodonosnik je
izduzen priblizno paralelno generalnom tijeku rijeke Drave, a debljina mu se povecava od zapada
prema istoku. Bo¢ne granice vodonosnika su uz rub okolnoga prigorja i u pravilu su rasjedne. Debljina
vodonosnika je najmanja u zapadnim predjelima gdje Sljunc¢ane kvartarne naslage prekrivaju utonulu
antiklinalu. Struktura vodonosnika je ovdje asimetricna u odnosu na podinske naslage. Debljina
vodonosnika uz rijeku Drave iznosi samo 5 m, pa korito rijeke presijeca cijelu debljinu vodonosnika.
Prema zapadu debljina Sljuncanih naslaga se povecava, pa je u podrudju crpilisSta Varazdin oko 70 m, u
podrucju crpilista Bartolovec 100 m, a u sredisSnjem dijelu depresije debljina kvartarnih sljuncanih
naslaga premasuje 120 m. U podlozi su nabuseni glina, prah i prasinasti pijesak.

Gornji vodonosnik, koji je od donjeg odvojen proslojkom gline, praha i prasinastoga pijeska debljine 2-
6 m, je otvoren i debljina mu malo gdje prelazi 50 m te je znatno ujednacenija nego kod donjega sloja.
Hidrauli¢ka vodljivost gornjega vodonosnoga sloja je priblizno u rasponu od 1 do 4 mm/s, a donjega
poluzatvorenog vodonosnika oko 1 mm/s. Koeficijent procjedivanja kroz polupropusni sloj izmedu
gornjega i donjega sloja iznosi oko 10- 3 dan-1. U krovini vodonosnika pojavljuje se tanki pokrivac
izgraden od praha, gline i prasinastog pijeska. U ve¢em dijelu obuhvaéenog podrucja debljina pokrivaca
je manja od 0,5 m. Cesto i izostaje, pa se u tankom humusu pojavljuje obilje valutica $ljunka. Takvi se
tereni lokalno zovu prudi. Povecane debljine pokrivacda su u pravilu lokalnog karaktera, a ne premasuju
5m.

U sklopu Plana upravljanja vodnim podruc¢jima (NN 66/16) odredena je prirodna ranjivost
vodonosnika.Trasa planiranog zahvata veéim dijelom nalazi se na podrucju vrlo visoke ranjivosti, te
manjim dijelom na podrucju visoke ranjivosti. PoviSena ranjivost odredena je za aluvijalne vodonosnike
na mjestima gdje je izraZenija zaStitna uloga tla ili debljina krovine prelazi 5 m, za manje aluvijalne
vodonosnike slabijih hidrauli¢kih svojstava te za neke karbonatne vodonosnike.

Trasa planiranog zahvata locirana je unutar lll. zone sanitarne zastite izvoriSta Bartolovec, Varazdin i
Vinkovscak.

C.1.9. HIDROLOSKE ZNACAJKE

Planirana trasa drzavne ceste DC2 na dionici Petrijanec — Hras¢ica smjeStena je u Varazdinskoj Zupaniji
na poducju Grada Varazdina, Opcine Petrijanec i Opcine Sracinec. U neposrednoj blizini planirane trase
nema povrsinskih tokova. Planiranoj trasi najblizi je kanal Druzbinec, koji predstavlja povremeni
vodotok, koji se nalazi na otprilike 700 m u smjeru sjeveroistoka.

Prema prostornim podacima preuzetih s WMS servisa Hrvatskih voda (dio Prethodne procjene rizika
od poplava, 2018) trasa planirane prometnice nalazi se izvan poplavnih podrucja.

C.1.10. VODNA TUELA

Prema podacima iz Plana upravljanja vodnim podruéjima do 2027. (NN 84/23), u neposrednoj blizini
planiranog zahvata nisu prisutna povrsinska vodna tijela. NajbliZze povrsinsko vodno tijelo planiranom
zahvatu je CDR00317_000000, kanal Druzbinec, koji predstavlja povremeni vodotok, na udaljenosti od
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otprilike 700 m u smjeru sjeveroistoka, dok su povrsinsko vodno tijelo CDR0O0005_000000, dovodni i
odvodni kanal HE VaraZzdin, koje se nalazi sjeveroistocno od zahvata i povrSinsko vodno tijelo
CDR00434_000000, Vinica, koje se nalazi zapadno od zahvata, udaljeni otprilike 2 km od planiranog
zahvata

Prema vektorskim podacima dobivenim od Hrvatskih voda planirani zahvat smjesten je na vodnom
tijelu podzemne vode CDGI-19, Varazdinsko podrucje. Podzemno vodno tijelo nalazi se u loSem
kemijskom stanju radi poveéane koncentracije nitrata uzrokovane antropogenim utjecajem.

C.1.11. KVALITETA ZRAKA

Pracenje kvalitete zraka u RH provodi se u okviru drzavne mreZe za trajno praéenje kvalitete zraka i
lokalnih mreZa za pracenje kvalitete zraka u Zupanijama i gradovima koje ukljucuju i mjerne postaje
posebne namjene. Na podrucjima na kojima nema ili postoji mali broj mjernih postaja za praéenje
kvalitete zraka, ona se procjenjuje prema vazeéoj Uredbi o odredivanju zona i aglomeracija prema
razinama oneciSéenosti zraka na teritoriju Republike Hrvatske (NN 1/14). Zahvat se nalazi u
Varazdinskoj Zupaniji koja je prema Uredbi uvrStena u zonu HR 1.

Analiza podataka o oneciséujuéim tvarima u zraku zone HR 1 pokazala je kako je oneciséenost zraka s
obzirom na sumporov dioksid, dusikove okside, ugljikov monoksid, benzen i teske metale ispod donjeg
praga procjene dok je kvaliteta zraka s obzirom na lebdece Cestice i prizemni ozon iznad gornjeg praga
procjene.

Na podrucju Varazdinske Zupanije nalazi se samo jedna postaja za mjerenje kvalitete zraka, Varazdin-
1. Prema zadnjem lzvje$¢u o pracenju kvalitete zraka na teritoriju Republike Hrvatske za 2021. godinu,
na postaji Varazdin-1 mjereno je oneciséenje s obzirom na NO, i Os te je kvaliteta zraka ocijenjena kao
kvaliteta I. kategorije.

C.1.12.  KLIMATSKE PROMIJENE

U sklopu izrade Strategije prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do
2040. s pogledom na 2070.° analizirani su rezultati numeri¢kih integracija regionalnog klimatskog
modela RegCM. Klimatske promjene u buduénosti modelirane su prema RCP4.5 i RCP8.5 scenariju
IPCC-a'. Scenarij RCP4.5 karakterizira srednja razina emisija stakleni¢kih plinova uz oéekivanja
njihovog smanjenja u buduénosti, koja bi dosegla vrhunac oko 2040. godine. Scenarij RCP8.5
karakterizira kontinuirano poveéanje koncentracije staklenickih plinova, koja bi do 2100. godine bila i
do tri puta visa od danasnje.

Klimatske promjene najoditije su u promjenama srednjih temperatura zraka. Na meteoroloskoj postaji
Varazdin zabiljezen je porast srednje godisnje temperature zraka za 1,4 °C od 1995. do 2022. godine.
Projekcije srednje godiSnje temperature zraka pokazuju nastavak zabiljeZzenog pozitivhog trenda na
cijelom podrucju Republike Hrvatske o svim scenarijima i promatranim razdobljima. Vrijednost
povecanja temperature zraka ovisi 0 promatranom scenariju i promatranom vremenskom periodu, no
opcenito projekcije predvidaju nesto vedi porast temperature zraka nad kopnom nego nad morem. Na
promatranom podrucju predvida se porast srednje godisSnje temperature zraka izmedu 1,2 2,6 °C.

Zabiljezeni trendovi srednjih godiSnjih koli¢ina oborina nisu toliko jednoznacne kao Sto je to za
temperaturu zraka. Opéenito je na obalnim podrucjima zabiljeZen blagi rast srednje godisnje koli¢ine

2 |zvor: Strategija prilagodbe klimatskim promjenama u Republici Hrvatskoj za razdoblje do 2040. s pogledom na 2070. (NN 46/2020)
10 |zvor: IPCC - Meduvladin panel o klimatskim promjenama (Intergovernmental Panel on Climate Change)
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oborina, dok je na kopnenom podrucju zabiljezen blagi pad. Na meteoroloskoj postaji Varazdin
zabiljeZzen porast od 171,8 mm oborina kroz promatrano razdoblje od 1995. do 2022. godine.

Buduée promjene za scenarije RCP4.5 i RCP8.5 pokazuju statisticki znacajne, ali veéinom male
promjene u srednjoj godisnjoj kolic¢ini oborina u prvom (do 2040. godine) i drugom (do 2070. godine)
razdoblju. Nad obalnim podrucjima srednja godiSnja koli¢ina oborina u oba scenarija i promatrana
razdoblja ¢e porasti za 5 — 20 %. Nad kopnenim podrucjima projicirane promjene srednje godisnje
koli¢ine oborina su izmedu -5 i 5 %. Projekcije srednje godisnje koli¢ine oborina nad promatranim
podrucjem su takoder izmedu -5 i 5 %, ovisno o scenariju i razdoblju.

Uz ukupne koli¢ine oborina povezuju se kiSna i susna razdoblja. KiSno razdoblje se definira kao
razdoblje od minimalno 5 uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborina ve¢om od 1 mm dok je susno
razdoblje definirano s 5 uzastopnih dana s dnevnom koli¢inom oborina manjom od 1 mm. Projekcije
ukupnog broja kisnih i susnih razdoblja ne pokazuju znacajne promjene do 2070 za oba promatrana
scenarija. Po sezonama suSna razdoblja pokazuju blagi porast u prolje¢ce do 2 razdoblja na
promatranom podrucju, dok kiSna razdoblja ljeti pokazuju pad do 2 razdoblja na promatranom
podrucju.

Projekcije srednje brzine vjetra pokazuju ne zamjetne promjene za zimu i proljeée, dok se na Jadranu
ocCekuju povecanja srednje brzine vjetra u kasno ljeto i jesen. Maksimalna brzina vjetra se prema
projekcijama ne bi trebala mijenjati znacajno na promatranom podrucju na godis$njoj ni na sezonskoj
razini. Ove projekcije su radene s rezolucijom od 50 km, tako da treba imati na umu potencijalnu
nemogucnost modeliranja lokalnih vjetrova uzrokovanih reljefom.

C.1.13. PODACI IZ PROSTORNIH PLANOVA

Lokacija zahvata obuhvacena je sljede¢im prostornim planovima:

Razina prostornog plana Naziv i br. glasila u kojemu je objavljen

Prostorni plan Varazdinske Zupanije Sluzbeni vjesnik Varazdinske Zupanije br. 08/00, 29/06,
16/09, 96/21, 20/24 i 34/24

Prostorni plan uredenja Grada Varazdina Sluzbeni vjesnik Grada Varazdina br. 02/05, 13/14 i
9/22

Prostorni plan uredenja Op¢ine Sracginec Sluzbeni vjesnik Varazdinske Zupanije br. 29/02, 29/05
i07/12

Prostorni plan uredenja Opcine Petrijanec Sluzbeni vjesnik Varazdinske Zupanije br. 18/07, 41/12,

31/21i84/21
Varazdinska Zupanija

U tekstualnom dijelu Prostornog plana Varazdinske Zupanije kao planirana gradevina drZzavnog znacaja
je naveden zahvat: izmjesStanje dijela drzavne ceste (DC2) na potezu Petrijanec - Hraséica - Opcina
Petrijanec, Opcina Sracinec i Grad Varazdin. U grafickom dijelu Prostornog plana Varazdinske Zupanije
planirani zahvat se poklapa se s linijom oznacenom kao: planirana ostala drzavna cesta. Ovim planom
je odredena neposredna provedba za planiranu drzavnu cestu.

Grad Varazdin

U tekstualnom dijelu Prostornog plana uredenja Grada VaraZdina, kao planirana gradevina drzavnog
znacaja je naveden zahvat: izmjestanje dijela drZzavne ceste (DC2) na potezu Petrijanec - Hras¢ica). U
grafickom dijelu Prostornog plana uredenja Grada Varazdina planirani zahvat se poklapa s linijom

oznacenom kao: planirana ostala drzavna cesta.
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Opc¢ina Sracinec

U tekstualnom i grafickom dijelu Prostornog plana uredenja Opdéine Sracinec planirana cesta se ne
navodi. Za planirani zahvat je odredena neposredna provedba Prostornog plana VaraZzdinske Zupanije.

Opcina Petrijanec

U tekstualnom dijelu Prostornog plana uredenja Opcine Petrijanec, kao planirana gradevina drzavnog
znacaja je naveden zahvat: alternativna trasa izmjestanja drzavne ceste DC2 (Petrijanec-Hras¢ica). U
grafickom dijelu Prostornog plana uredenja Opcine Petrijanec planirani zahvat se poklapa s linijom
oznacenom kao: alternativna trasa izmjeStanja drzavne ceste DC2 (Petrijanec-Hraséica).
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D. PREGLED MOGUCIH UTJECAJA ZAHVATA NA OKOLIS

D.1.1. UTJECAJ NA STANOVNISTVO | NASELIA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudéi su kratkotrajni i privremeni negativni utjecaji na
kvalitetu Zivota stanovnistva koje Zivi ili boravi u blizini podrucja izgradnje. To znaci da ¢e svakodnevni
Zivot stanovniStva poremetiti strojevi i vozila za potrebe gradnje koji ¢e se kretati zonom zahvata.
Utjecaj nece biti znacajan, obzirom da se vecina stambenih objekata ne nalazi u blizini planiranog
zahvata.

Takoder, negativan utjecaj oCitovat ¢e se u smanjenoj mogucénosti nesmetanog koriStenja prometnica
tijekom transporta materijala i opreme. Gradevinska vozila i strojevi koji ée povremeno prometovati
kroz naselja usporavat ¢e i ometati prometnu protocnost te stvarati dodatnu buku i guzvu. Takoder,
mogucéa su oStecenja kolnika i nanoSenje ostataka zemlje i neispranih ostataka gradevinskog
materijala. Utjecaj na organizaciju prostora bit ¢e negativan, privremen, trajat ¢e do zavrsetka radova
te nece biti izraZen.

Od pozitivnih utjecaja ocekuje se moguce poveéanje zaposlenosti u slucaju da nositelj zahvata angazira
lokalno stanovnistvo ili izvodace. lzgradnja cjelokupnog zahvata zahtjeva veliki angazman gradevinske
operative, prateée industrije i logistike te se moze ocekivati otvaranje mogucénosti za dodatnim
zaposljavanjem lokalnog stanovnistva i lokalnih/regionalnih tvrtki. Povecat ¢e se moguénosti za
zaposljavanje i u popratnim djelatnostima kao Sto su trgovina, ugostiteljstvo, prenodista za djelatnike
gradilista, i slicnim. Ovi su utjecaji povoljni, lokalnog karaktera te vremenski ograniceni.

Utjecaj tijekom koriStenja

Planirani zahvat ée utjecati na poboljSanje uvjeta stanovanja stanovnika uz trasu postojece drzavne
ceste DC2. Osim toga planirani zahvat otvara nove moguénosti razvoja Sireg podrucja, jer na kvalitetan
nacin redistribuira dio lokalnog i regionalnog prometa.

Planirani zahvat je u funkciji rasterecenja naselja od tranzitnog prometa, ¢ime ¢ée se pozitivno utjecati
na komunalni standard stanovnika, prvenstveno u pogledu smanjenja buke uzrokovane djelovanjem
prometa. Istovremeno planirani zahvat ima i razvojnu komponentu jer ¢e planirana cesta osigurati
kvalitetan pristup pograni¢cnom podrucju te ¢e poboljsati prohodnost prostora.

Ocekuje se pozitivan utjecaj na stanovniStvo izgradnjom trase zbog podizanja kvalitete Zivota
stanovnika i poveéanja sigurnosti za stanovnike koji ¢e koristiti prometnicu. Smanjit ée se opterecenost
postojece prometnice, a time i povecati sigurnost i kvaliteta odvijanja prometa buduéi da se
planiranom trasom izbjegava dionica kroz naseljeno podrucje (gradevinsko podrucje naselja).

Koridor za prolazak trase je osiguran, stoga nije potrebno rusenje objekata (gospodarskog, stambenog
ili drugog objekta) Sto u potpunosti umanjuje moguci znacajni negativni utjecaj na stanovnistvo koje
Zivi ili boravi u neposrednoj blizini trase planiranog zahvata. Nakon izvedbe planiranog zahvata,
odnosno u fazi koriStenja utjecaji na prostor u odnosu na prometne tokove biti ¢e poboljsani.

Gradevinska podrucja naselja

Planirana trasa prolazi juzno od postojecih i planiranih gradevinskih podruc¢ja naselja Petrijanec,
Majerje, Sracinec, Hras¢ica.
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Planirani zahvat prolazi kroz podrucje obuhvata 4 naselja u 3 jedinice lokalne samouprave (Grad
Varazdin, Op¢ina Sracinec i Opc¢ina Petrijanec) u Varazdinskoj Zupaniji.

Analiziran je prolazak trase prometnice kroz ili u blizini gradevinskih podrucja naselja sljedeéih
prostornih planova:
e Prostorni plan uredenja Grada Varazdina (Sluzbeni vjesnik Grada VarazZdina br. 02/05, 13/14 i

9/22)

e Prostorni plan uredenja Opcine Sracinec (Sluzbeni vjesnik Varazdinske Zupanije br. 29/02,
29/05i07/12)

e Prostorni plan uredenja Opcine Petrijanec (Sluzbeni vjesnik VaraZdinske Zupanije br. 18/07,
41/12,31/21i84/21)

Prema kartografskim prikazima namjene i koriStenja iz analiziranih prostornih planova planirani zahvat
ne prolazi kroz gradevinska podrucja naselja, ali prolazi rubom gradevinskog podrucja izvan naselja na
podrucju Opdéine Sracinec. U nastavku je opis i zajednicki graficki prikaz (Graficki prikaz D-1) planiranog
zahvata u odnosu na gradevinska podruéja naselja i izvan naselja. Numericke oznake lokacija na
grafickom prikazu odgovaraju onima u opisu, a strukture su istaknute oznakom.

1) Prostorni plan uredenja Grada Varaidina

Prostornim planom predvidena trasa prolazi izvan izgradenih ili neizgradenih zona rubom
gradevinskog podrucja naselja Hrascica (1).

Predlozena trasa prolazi u blizini izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja, gospodarska
namjena — farma (2) (stacionaza 0+300 do 0+500).

2) Prostorni plan uredenja Op¢ine Sracinec

Prostornim planom predvidena trasa prolazi izvan izgradenih ili neizgradenih zona rubno gradevinskog
podrudja naselja Sracinec. Trasa prolazi u blizini izgradene zone gradevinskog podrucja naselja (3)
(stacionaZa 0+830).

PredloZena trasa prolazi rubom izdvojenog gradevinskog podrucja izvan naselja, gospodarska namjena
(4) (stacionaZa 2+350 do 2+650) te izgradene strukture izvan gradevinskog podrucja (5) (stacionaza
1+850 do 1+900).

3) Prostorni plan uredenja Op¢ine Petrijanec

Prostornim planom predvidena trasa prolazi izvan izgradenih ili neizgradenih zona gradevinskog
podrucja naselja Majerje i Petrijanec. Trasa prolazi u blizini te se spaja na izgradene i neizgradene zone
gradevinskog podrucja naselja Petrijanec (6) (stacionaza 6+700 do 6+800).

PredloZena trasa prolazi u blizini strukture evidentiranog poljoprivrednog gospodarstva izvan
gradevinskih podrucja — farme, tovilista (7) (stacionaza 3+400 do 3+600).
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D.1.2. UTJECAJ NA PROMETNI SUSTAV

Utjecaj na cestovni promet
Utjecaj tijekom izgradnje

Sire podru¢je gdje ée se obavljati radovi izgradnje promreieno je uglavnom razvrstanim cestama
(drzavne ceste, Zupanijske, lokalne ceste) te nerazvrstanim cestama. Za vrijeme izvodenja radova, zbog
pojacane frekvencije vanjskog transporta materijala i tehnike, moze doé¢i do ometanja u odvijanju
prometa. Moguce su znatnije koli¢ine zemlje i ostalog gradevnog materijala na prometnicama i
poteskoce u odvijanju prometa i eventualna akcidentna ostecenja prometnica (prvenstveno lokalnih i
nerazvrstanih cesta) i zastoji (uslijed prevrtanja kamiona, rasipanja materijala, sudara i sl.). Nakon
zavrsetka zahvata potrebno je sanirati sva eventualna oStecenja na postojecoj cestovnoj prometnoj
mrezi.

Utjecaj tijekom koriStenja

Postoje¢u prometnu povezanost Varazdina sa SrediSnjom i Istocnom Hrvatskom te Slovenijom danas
omogucuje drzavna cesta DC2 koja veéim dijelom prolazi kroz izgradena naselja i na kojoj se promet
zbog te izgradenosti naselja kao i veéeg broja krizanja u razini odvija usporeno. Strukturu prometnog
toka karakterizira visoki udio teskih teretnih vozila Sto nepovoljno utjece na sigurnost i Zivotnu okolinu
naselja.

Izgradnja novog segmenta drzavne ceste DC2 osigurati ¢e kvalitetnije i brze povezivanje glavnih auto
cestovnih pravaca s ovom regijom kao i kvalitetniji protok u smislu lokalnih i meduzupanijskih
povezivanja. Nova drzavna cesta DC2 sigurno ée ponuditi viSe i djelomicno ¢e preusmjeriti prometne
tokove van naselja.

Postojec¢u drzavnu cestu DC2 koja ostaje u funkciji, a od nje se odvaja nova prometnica, ostaje u
lokalnoj upotrebi Sto znaci da i dalje vrsi funkciju povezivanja u lokalnom smislu uz obavezu odrzavanja
i osiguranja svih sigurnosnih elemenata. Takoder je potrebno izvrsiti prekategorizaciju postojeéeg
dijela drzavne ceste DC2 u niZi rang obzirom da dobiva novu zamjensku cestu.

Kako se radi o novoj trasi drZzavne ceste DC2 na dionici Petrijanec — Hras¢ica, spoj na lokalnu mrezu
prometnica projektiran je preko raskrizja u razini. Projektirana su 8 kruznih raskrizja.

Obzirom da trasa prolazi predjelima koji su ispresijecani mnogobrojnim poljskim putovima i postoje¢im
prometnicama kategorije nerazvrstana cesta na vise, potrebno je bilo projektirati raskrizja na mjestima
kriZzanja nove trase s postoje¢im prometnicama odnosno urediti spojne prikljucke poljskim putovima
adekvatnim utvrdenim pristupima i opremiti sve horizontalnom i vertikalnom signalizacijom).

D.1.3. UTJECAJ NA INFRASTRUKTURU

Elektroenergetika
Utjecaj tijekom izgradnje

Planirana cesta prolazi paralelno i na jednom mjestu se kriza s dalekovodom DV 110 kV TS Nedeljanec-
TS Formin.

Kod postojecih dalekovoda prijenosa elektricne energije ograni¢enja mogu (ali ne moraju) nastati ako
je stup dalekovoda nedozvoljeno blizu trase planirane ceste ili ako vodici dalekovoda nisu propisane
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minimalne visine od zavrsnog sloja asfalta. U tim slucajevima ¢e se na postojeé¢im dalekovodima DV
110/35/10 kV, morati na tim mjestima raditi rekonstrukcija ili ako je to racionalnije malo korigirati trasu
ceste.

Kod planiranih dalekovoda prijenosa elektricne energije visine i polozaji stupova u odnosu na trasu
ceste mogu se u fazi projektiranja odabrati tako da ne predstavljaju ograniéenje.

Tijekom gradenja trasa ceste i elektroenergetska mreZa imaju uzajamno ogranic¢avajuée djelovanje.
Samo u iznimnim slu¢ajevima Stetno, a ekstremno ¢ak opasno.

Utjecaji planiranih prometnica u sklopu ceste na elektroenergetsku mrezu su izravni i uglavhom
financijski, jer u slu¢aju nezadovoljavanja propisanih konstrukcijskih i poloZajnih uvjeta kod izgradenih
nadzemnih dalekovoda zahtijevaju rekonstrukciju. NajéeS¢e su to: propisana udaljenost stupova
nadzemnih dalekovoda, propisana minimalna visina vodic¢e od zavrsnog sloja asfalta kolnickih trakova,
te mehanicka zastita podzemnih kabelskih vodova od mehanickog optereéenja promjenljivog
intenziteta koji bi mogao oStetiti podzemne kabelske dalekovode. Na krizanjima elektroenergetske
mreze s projektiranom prometnicom i na pozicijama priblizavanja postojecoj i buducoj infrastrukturi
rekonstrukcija mreZe ¢e se obaviti u skladu s posebnim uvjetima zastite koje ¢e izdati HEP ODS d.o.0.,
Elektrojug Dubrovnik i HOPS d.o.0., granskom normom Direkcije za distribuciju Hrvatske
elektroprivrede, oznake N.033.01, klas. br. 4.10/92, (Tehnicki uvjeti za izbor i polaganje
elektroenergetskih kabela nazivhog napona 1 kV do 35 kV, prve izmjene i dopune) i Pravilniku o
tehni¢kim normativima za izgradnju nadzemnih elektroenergetskih vodova nazivnog napona od 1kV
do 400kV (SI. list. 65/88, NN 53/91, 24/97). Maniji ali nije zanemariv utjecaj na elektroenergetsku
mrezu, odnosno na elektroenergetski sustav je i prekid isporuke elektricne energije za vrijeme
rekonstrukcije. Stetno i opasno povremeno djelovanje dalekovoda tijekom gradenja ceste je posljedica
nepaznje i nemara kao npr.: nedozvoljeno zadrZavanje i doticanje stupova tijekom atmosferskog
elektrickog praznjenja unatoC postavljenim upozorenjima na stupovima, te kod kvarova (dozemni
spojevi) pri ¢emu moZe doc¢i do indukcije opasnih napona na nadzemnim metalnim ogradama i
predmetima u zoni utjecaja.

Utjecaj tijekom koristenja

Postoje i trajni utjecajl nadzemnih dalekovoda na ceste i prometnice u sklopu ove ceste tijekom
koriStenja. Prvi se odnosi na iznimne, ali teoretski moguce, kad se pri elementarnim nepogodama vecih
razmjera zbog rusenja stupa (ili stupova) vodici sruse na kolni¢ke trakove. Zatim pri redovitom
odrzavanju nadzemnih dalekovoda moze (ali ne mora) do¢i do kracih zastoja u prometu.

Elektromagnetski utjecaji nadzemnih dalekovoda ovih naponskih razina uz propisanu minimalnu visinu
vodi¢a od kolnickih trakova, te uz kratko¢u zadrZavanja vozila ispod dalekovoda pri prolazu su u
potpunosti zanemarivi.

Na podzemne kabelske dalekovode ili dalekovode koji se kabliraju samo na kriZzanju s planiranom
cestom nece biti negativnih utjecaja u koliko se zastita dalekovoda izvrsi u skladu s propisima.

Elektronicke komunikacije
Utjecaj tijekom izgradnje

Utjecaj planirane prometnice na podzemne komunikacijske vodove uglavnom su izravni financijski, jer
je za sve vodove na mjestu krizanja potrebna rekonstrukcija i postavljanje u zastitne cijevi, zbog
sprjeavanja oSteéenja podzemnih telekomunikacijskih vodova uslijed mehani¢kog opterecenja
promjenljivog intenziteta kojim promet na prometnici djeluje i na kabelske komunikacijske vodove.
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Izravni financijski utjecaj ceste pojavljuje se i kod preklapanja trasa te je potrebno izmjestanje i zastitu
postojece infrastrukture elektronickih komunikacija izvesti u skladu sa Zakonom o elektronic¢kim
komunikacijama (NN 73/08, 90/11, 133/12, 80/13, 71/14, 72/17), Pravilnikom o tehnickim uvjetima za
kabelsku kanalizaciju (NN 114/10, 29/13), Pravilnikom o nadinu i uvjetima odredivanja zone
elektronicke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te
obveze investitora radova ili gradevine (NN 75/13) i Pravilnikom o nacinu i uvjetima odredivanja zone
elektronicke komunikacijske infrastrukture i povezane opreme, zastitne zone i radijskog koridora te
obveze investitora radova ili gradevine (NN 75/13).

Utjecaj tijekom koristenja

Na podzemne vodove elektronickih komunikacija pri krizanjima s planiranom trasom ceste nece biti
negativnih utjecaja ukoliko se zastita elektronic¢kih komunikacijskih vodova izvrsi u skladu s propisima.

Proizvodnja i cijevni transport plina
Utjecaj tijekom izgradnje

Kod preklapanja trasa ceste i elemenata sustava proizvodnje i cijevnog transporta plina postoje dvije
mogucnosti, a to su:

e U slucaju stvarnog preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to mogude) trasu
elementa proizvodnje i cijevnog transporta plina s trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata proizvodnje i cijevnog transporta
plina pri projektiranju elemenata proizvodnje i cijevnog transporta plina treba uskladiti trase.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne ocekuju se negativni utjecaji na
elemente proizvodnje i cijevnog transporta plina. Negativni utjecaji tijekom koriStenja su moguci jedino
u slucaju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi
ceste ili na elementima proizvodnje i cijevnog transporta plina uslijed nepostivanja pravila i standarda
izgradnje ceste odnosno elemenata proizvodnje i cijevnog transporta plina.

Vodoopskrba, odvodnja i sustav koriStenja voda, uredenje vodotoka i voda i melioracijska
odvodnja

Utjecaj tijekom izgradnje

Kod preklapanja trasa ceste i elemenata sustava vodoopskrbe, sustava odvodnje otpadnih voda i
sustava koriStenja voda, uredenja vodotoka i voda i melioracijske odvodnje u sluaju stvarnog
preklapanja trasa potrebno je uskladiti (ukoliko je to moguce) trasu elementa vodnogospodarskog
sustava s trasom ceste.

Kod paralelnog vodenja trase ceste s trasom planiranih elemenata vodnogospodarskog sustava pri
projektiranju elemenata vodnogospodarskog sustava treba uskladiti trase.

Za vrijeme gradenja moguc je utjecaj na postojeée cjevovode na mjestima njihovog kriZzanja s trasom
ceste. lzgradnja predmetne trase ceste moZe uzrokovati mehani¢ko oStecéenje elemenata
vodoopskrbe, Sto se medutim moze izbjeci pravilnom organizacijom gradilista i primjenom propisa o
izgradnji. Oc¢ekivani utjecaj na sustav, ukoliko se provedu odgovaraju¢e mjere zastite, nije znacajan.
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Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koristenja, odnosno tijekom normalnog odvijanja prometa ne o¢ekuju se negativni utjecaji na
elemente vodnogospodarske infrastrukture. Negativni utjecaji tijekom koristenja su moguci jedino u
slu¢aju nekontroliranih dogadaja i prilikom/nakon eventualnih rekonstrukcija na planiranoj trasi ceste
ili na elementima vodnogospodarskih sustava uslijed nepostivanja pravila i standarda izgradnje ceste
odnosno elemenata vodnogospodarskih sustava.

D.1.4. UTJECAJ NA KRAJOBRAZ

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje ¢e doci do uklanjanja relativho malih povrsina prekrivenih povrsinskim pokrovom. U
ukupnoj koli¢ini uklonjenog povrsinskog pokrova u veéoj mjeri su zastupljeni kulturni krajobrazni
elementi odnosno obradive poljoprivredne povrsine te krajobraz pod sukcesijom. Uklanjanje visoke
vegetacije je u malom omjeru spram Sireg podrucja.

Dodi ¢e do nastajanja nove antropogene linijske strukture u podrucju krajobraza umjereno visoke
vrijednosti. Fragmentacija podrucja je djelomi¢no izrazena zbog postojeée prometne mreze u prostoru.
Uvodenije svjetlijih tonova elemenata zahvata u strukturu krajobraza. Narusavanje svjetlosnih znacajki
krajobraza uvodenjem svjetlosne signalizacije. Degradacija vizura ovisi o tocki pogleda. Umjerena
promjena karaktera krajobraza koja je izrazena ali nije u potpunom neskladu s dosadasnjim
koristenjem prostora.

U umjerenoj mjeri ¢e se narusavati kljucne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. Tome
dodatno pridonosi i umjerena vizualna izloZenost. 1z tog razloga znacaj promjene u lokalnom kontekstu
je umjeren, u regionalnom kontekstu mali, a u nacionalnom kontekstu zanemariv.

Tijekom koristenja zahvata

Tijekom koriStenja zahvata biti ¢e trajno promijenjene vizure, vizualne i strukturne znacajke krajobraza
te svjetlosne znacajke prostora na mjestima trase prometnice, cestovnih objekata i sve pratede
infrastrukture. Linijski elementi ¢e postati sastavni dio krajobrazne strukture. Vizualno ce biti
eksponirana vecina prometnice zbog zaravnjenog terena, osim na podrucjima zaklonjenim visokom
vegetacijom. Za vrijeme koriStenja zahvata biti ¢e omogucena izmjena kvalitetnih vizura tijekom voZinje
prometnicom.

Tijekom koristenja zahvata trajno ¢e se djelomicno promijeniti karakter krajobraza.

U maloj mjeri ée se narusavati klju¢ne znacajke krajobraznog tipa i karaktera krajobraza. Radom
prometnice ¢e se omoguciti kvalitetniji doZivljaj krajobraznih uzoraka Sireg podrucja. Planirani zahvat
¢e se djelomi¢no vizualno i funkcionalno uklopiti u krajobraz $to ovisi o projektiranju zahvata u kasnijim
fazama razrade projekta.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podrucju obuhvata zahvata zakljuCuje se da ée planirani
zahvat imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku prometnica zauzima
nove koridore i utjecat ¢e na promjenu umjereno vrijednog povrsinskog pokrova i vizualnih znacajki
prostora. Pojedini dijelovi zahvata bit ¢e vizualno snazno izraZeni, a optimiziranim oblikovanjem i
primjenom mjera ublazavanja utjecaja moguce je umanijiti snagu negativnog utjecaja.
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D.1.5. UTJECAJ NA KULTURNO POVIJESNU BASTINU

Utjecaj tijekom izgradnje
U uZoj zoni utjecaja nema registriranih kulturnih dobara RH.

U Siroj zoni utjecaja ima vise registriranih kulturnih dobara RH od kojih je za trasu ceste najznacajnija
arheoloska zona Petrijanec- anticke Aquae Vivae koja ukazuje na prisutnost i tragove rimskog
naseljavanja na prostoru sjeverno od trase ceste.

Ostala pojedinacna registrirana kulturna dobra RH u $iroj zoni su:

e Vijeénica - pojedinacno kulturno dobro, javna gradevina

e Zgrada stare skole - pojedinacno kulturno dobro, javna gradevina

e Pil sv. Florijana - pojedinacno kulturno dobro, sakralno obiljeZje u prostoru

e Crkva sv. Petra i Pavla i kurija Zupnog dvora - pojedinac¢no kulturno dobro, sakralni kompleks
e  Pil sv. Jurja na konju - pojedina¢no kulturno dobro, sakralno obiljeZje u prostoru

e Zbirka Zbukoreza Julija Merli¢a - pojedinacno kulturno dobro, javna plastika

e Pilslikom Trpeceg Isusa (Krista Premisljevaca) - pojedinacno kulturno dobro, sakralno obiljezje
u prostoru

e Poklonac Kraljice Marije s Isusom - pojedinacno kulturno dobro, sakralno obiljezje u prostoru
e Pil slikom Trpeceg Isusa (Krista Premisljevaca) - pojedinacno kulturno dobro, sakralno obiljezje
u prostoru

Terenskim pregledom otkriveno je viSe polozaja s nalazima antropogenog porijekla koji ukazuju na
djelovanje i prisutnost ¢ovjeka Sto je ocekivano s obzirom na kontinuiranu naseljenost Sireg prostora
od prapovijesti do danas. Vedina nalaza je recentna ali manji dio je stariji i zahtijeva daljnje mjere
pracenja i zastite.

Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste prilikom
zemljanih radova. lzgradnja planirane ceste izravno ¢e utjecati samo na lokalitete koji su otkriveni ili se
jo$ otkriju prilikom zemljanih radova.

Sukladno procjeni moguceg negativnog utjecaja propisane su i adekvatne mjere zastite kako bi se
mogucénost negativnih utjecaja smanjila na najnizu mogucu razinu.

Utjecaj tijekom koristenja

S obzirom na znacajke zahvata, tijekom koristenja se ne ocekuje daljnje Sirenje zahvata u prostor. Iz
tog razloga neée dodi do potencijalnog utjecaja na kulturnu bastinu.

D.1.6. UTJECAJ NA ZASTICENA PODRUCIJA PRIRODE, STANISTA, FLORU | FAUNU

Zasti¢ena podrucja prirode

Planirana prometnica ne prolazi kroz zasti¢eno podrucje prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN
80/13,15/18 14/19i127/19).

Na najbliZzoj udaljenosti oko 1,8 km sjeverno od planiranog zahvata nalazi se regionalni park Mura —
Drava koji ukljucuje park Sumu Dravska Suma i spomenik prirode (botanicki) Topole u Dravskoj Sumi.
Gradevinski radovi izgradnje planirane prometnice odvijat ¢e se unutar radnog koridora. Moguci
utjecaji tijekom izgradnje biti ¢e lokalnog karaktera i vremenski ograniceni te nece imati negativan

y A .



https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/full/2018_02_15_316.html
https://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2019_02_14_276.html

STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA IZMJESTANJE DC2 NA DIONICI: PETRIJANEC — HRASCICA
DULJINE PRIBLIZNO 8 KM

utjecaj na navedena podrucja. Tijekom koristenja planirane prometnice, odvijanje prometa radi
udaljenosti od najblizih zasticenih podrucja nece imati negativan utjeca;.

Zahvat se nalazi unutar prekograni¢nog rezervata biosfere Mura — Drava — Dunav. Zbog obiljeZja
zahvata te lokaliziranog dosega mogudih utjecaja kao i zbog velike povrsine ovog podrucja, nec¢e doci
do negativnog utjecaja tijekom izgradnje i koristenja na obiljezja prekograni¢nog rezervata biosfere
Mura — Drava — Dunav.

Stanista, flora i fauna
Utjecaj tijekom izgradnje

Stanista Sireg podrucja (buffer zona 1+1km) planiranog zahvata su najvecim dijelom pod antropogenim
utjecajem (naselja, poljoprivredne povrsine, objekti poljoprivredne proizvodnje, ceste, putevi) a malim
dijelom prirodna stanista (Suma, Sikare, livade). Promatrano podrucje moguceg dosega utjecaja (buffer
zona 100+100m) je vec izlozeno fragmentaciji zbog postojeée prometne i druge infrastrukture te
poljoprivrednih povrsina. Izgradnjom planirane prometnice dodi ¢e do dodatne fragmentacije prisutnih
staniSta. Izgradnjom prometnice dodi ¢e do trajnog negativnog utjecaja zbog gubitka stanisnih tipova
na trasi ukupne povrsine oko 18,16 ha.

Najveéi gubitak i degradacija staniSta je utvrdena za staniSta obradive povrsSine i zapustene
poljoprivredne povrsine (.2.1. Mozaici kultiviranih povrsina, 1.1.8. Zapustene poljoprivredne povrsine)
na povrsini oko 9,3 ha te u mozai¢noj izmjeni s drugim staniStima na povrsini oko 5,4 ha. Tijekom
planiranih radova neée doci do dodatne degradacije, osim na trasi same ceste, zelenih pojaseva izmedu
oranica koji predstavljaju zone vece bioraznolikosti. Uzimajuéi u obzir vrlo dobru zastupljenost
navedenih stanisnih tipova na Sirem podrucju, utjecaj izgradnje planirane ceste je lokaliziran i slab.

Izgradnjom planirane prometnice uklonit ¢e se najviSe oko 0,6 ha vegetacije Sikara staniSnog tipa
D.1.2.1. Mezofilne sikare i Zivice kontinentalnih, izuzetno primorskih krajeva te u izmjeni s drugim
uglavnom elementima Sumske ili travnjacke vegetacije. Kako se radi o staniSnom tipu koji je dobro
prisutan na Sirem podrucju uglavnom na zapustenim oranicama, negativan utjecaj gubitkom i
degradacijom stanista je ocijenjen kao slab.

Izgradnjom planirane prometnice doci ¢e do gubitka i degradacije povrsina na kojima je zastupljen
travnjacki stanisni tip C.2.3.2. Mezofilne livade koSanice Srednje Europe u mozai¢noj izmjeni sa
vegetacijom Sikara i oranicama, najvise oko 1 ha. Elementi travnjacke vegetacije ovog staniSnog tipa
su dobro zastupljeni na Sirem podrucju te je utjecaj gubitkom lokaliziran i slab.

Sumska stanista na trasi prometnice su zastupljena najve¢im dijelom kao stanigni tipovi E.9.2. Nasadi
cetinjaca i E.9.1. Sume i Sikare stranih vrsta drveca, odnosno $uma kojom se intenzivno gospodari te
kao manji fragmenti Sumske vegetacije staniSnog tipa E.3.1. MjeSovite hrastovo-grabove i Ciste grabove
sume uglavnom u mozai€noj izmjeni sa staniStem Sikara. Izgradnjom prometnice ¢e dodi do gubitka,
degradacije te dodatne fragmentacije ovih stanista na nekoliko mjesta na trasi ukupne povrsine najvise
oko 2 ha. Stanisni tipovi su ve¢ fragmentirani cestama i dalekovodom. Kako se radi o manjim
fragmentima Sume koje se prolaskom trase ne moZze izbjedi ili zaobici te da se na Sirem podrucju, na
najbliZoj udaljenosti od trase oko 200 m nalazi veé¢a Sumska povrsina (Suma ,,Vinicki gaj“ i ,Zelendvor”)
koja nece biti zahvacena izgradnjom planirane prometnice, doci ¢e do lokalnog i umjerenog utjecaja
gubitkom i degradacijom ovog stanista.

Tijekom izgradnje oCekuje se negativan utjecaj na floru svih stanisnih tipova u uzem prostoru obuhvata
zahvata na kojem ce se odvijati gradevinski radovi, zbog Sirenja prasine na okolne biljke i oStecenja
vegetacije. Ovaj utjecaj bit ¢e vremenski ogranicen, lokaliziran i slabog intenziteta. Nakon zavrsetka
radova prisutna prirodna i poluprirodna vegetacija spontano ¢e se djelomicno ili potpuno obnoviti.
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Tijekom izvodenja gradevinskih radova mogudi su negativni utjecaji ukoliko se ne osigura odgovarajudi
pristup gradiliStu $to moZe imati za posljedicu unistavanje dodatnog vegetacijskog pokrova. Moguci su
negativni utjecaji u slu¢aju nepropisnog odlaganja gradevinskog i drugog otpada te u slucaju izlijevanja
opasnih tvari iz mehanizacije i vozila (npr. ulja, masti, gorivo). Ovi negativni utjecaji ¢e biti sprijeceni
pravilnom organizacijom gradilista.

Strogo zasticene biljne vrste se ne ocekuju na podrucju prolaska trase, te se ne ocekuje negativan
utjecaj gubitkom jedinki strogo zasticenih vrsta.

Tijekom izvodenja radova postojat ¢e mogucnost Sirenja vec prisutnih alohtonih invazivnih biljnih vrsta
putem gradevinskih strojeva i vozila.

Fauna

Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata gradevinskih radova ocekuje se privremeni utjecaj
na potencijalno prisutnu ornitofaunu, herpetofaunu i sisavce, zbog povecane buke, vibracija te
povecane prisutnosti ljudi. S obzirom da ¢ée trasa planirane ceste prolaziti ve¢inom antropogeno
izmijenjenim staniStima i u njihovoj blizini (naselja), ovi utjecaji mogu se opisati kao lokalizirani,
privremeni i slabog do zanemarivog intenziteta.

Izgradnja prometnice moze imati negativan utjecaj na populacije Cestih vrsta ptica poljoprivrednih
staniSta, kao Sto su kos (Turdus merula), crnokapa grmusa (Sylvia atricapilla), strnadica Zutovoljka
(Emberiza citrinella), ¢esljugar (Carduelis carduelis), grmusa pjenica (Sylvia communis), ¢vorak (Sturnus
vulgaris), vrana (Corvus cornix), fazan (Phasianus colchicus), poljska Seva (Alauda arvensis), Zuta
strnadica (Emberiza citrinella), svraka (Pica pica), obi¢ni Skanjac (Buteo buteo), kobac (Accipiter nisus),
jastreb (Accipiter gentilis), sivi sokol (Falco peregrinus), vjetrusa (Falco tinnunculus) i druge. Ove vrste
ptica su svojim nacCinom Zivota (gnijezdenje, hranjenje) vezane uz otvorena mozai€na stanista i
poljoprivredne povrsine (oranice, vocnjaci, travnjaci, Zivice). Gnijezda grade na tlu, u grmlju ili na
drvecu. lzvodenjem gradevinskih radova do¢i ¢e duz Citave trase unutar koridora izvodenja radova, do
gubitka pogodnih stanista najvise oko 18,16 ha te u slucaju sezone gnijezdenja do potencijalnog
gubitka gnijezda i mladih ptica. S obzirom na dobru zastupljenost i dostupnost pogodnih stanista na
Sirem podrucju obuhvata zahvata, ovaj ¢e utjecaj, premda se radi o trajnom gubitku stanista, biti
lokaliziran te slabog do umjerenog intenziteta. Ptice koje koriste otvorena mozai¢na stanista i
poljoprivredne povrsine za prelet i privremeno obitavanje, za vrijeme izgradnje zahvata ¢e zbog buke i
prisustva ljudi izbjegavat podrucje izgradnje. U blizini trase prometnice (oko 560 m sjeverno, naselje
Petrijanec), nalazi se aktivno gnijezdo strogo zastic¢ene vrste bijela roda (Ciconia ciconia). lzgradnjom
prometnice nece do¢i do znacajnog gubitka i fragmentacije pogodnog staniSta za
gnijezdenje/hranjenje za ovu vrstu jer su pogodna stanista dobro zastupljena na Sirem podruéju. Radi
udaljenosti navedene lokacije gnijezda roda od planirane lokacije, nece do¢i do znacajnijeg
uznemiravanja tijekom izvodenja radova. Prema raspoloZivim podacima, u Sirem podrucju do 2 km od
planiranog zahvata nisu zabiljeZena gnijezda drugih prethodno navedenih vrsta ptica.

U zoni izvodenja gradevinskih radova, dod¢i ¢e do potencijalnog stradavanja jedinki prisutne faune, sto
¢e predstavljati privremen slab do umjeren negativan utjecaj na lokalnu faunu (herpetofauna, mali
sisavci, beskraljesnjaci). Poveéana prisutnost vrsta kao Sto su livadna gusterica (Lacerta agilis), obicni
zelembad (Lacerta viridis), Sumska smeda Zaba (Rana dalmatina), smeda krastaca (Bufo bufo), jelenak
(Lucanus cervus), alpska strizibuba (Rosalia alpina) moguda je na dijelu gdje trasa presijeca Sumska
stanista, te ¢e na tom dijelu do¢i do gubitka pogodnog stanista oko 2 ha. Kako bi se ublaZio ovaj utjecaj,
radove na tom dijelu potrebno je provoditi uz povecani oprez na nacin da se u sto vecoj mjeri ostavi
postojeca vegetacija.
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S obzirom da su vodena i vlazna stanista udaljena od planirane prometnice >2 km, ne ocekuje se
prisutnost sisavaca vezanih uz vodena stanista (vidra Lutra lutra, dabar Castor fiber) u zoni izvodenja
radova te njihovo potencijalno uznemiravanje.

Stanista Sireg promatranog podrucja (buffer 10 km), su potencijalno pogodna kao lovna podrucja za
neke vrste SiSmisSa kao Sto su rani vecernjak (Nyctalus noctula), bjelorubi SiSmis (Pipistrellus kuhli),
patuljasti $iSmi$ (Pipistrellus pipistrellus), smedi/sivi dugousan (Plecotus auritus/austriacus), veliki
potkovnjak (Rhinolophus ferrumequinum) i drugi. lzgradnjom prometnice do¢i ée do gubitka
potencijalno pogodnog staniSta duz Citave trase, najviSe oko 18,16 ha. Utjecaj je trajan ali lokaliziran i
slab do umjeren radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih stanista na Sirem podrucju.

Utjecaj tijekom koriStenja

Promatrano Sire podrucje planiranog zahvata vec je izloZzeno fragmentaciji zbog postojece prometne i
druge infrastrukture te objekata poljoprivredne proizvodnje. Izgradnjom planirane prometnice doci ¢e
dodatnim trajnim gubitkom stanista do intenziviranja postojeéeg utjecaja fragmentacije te ¢e nova
trasa doprinijeti negativnom kumulativnom utjecaju na prirodna te antropogeno utjecana stanista i
vrste koje su na njima prisutne. Ovaj utjecaj je trajan, lokaliziran i umjerenog intenziteta.

Planirana prometnica ¢e predstavljati fizicku barijeru za migracije Zivotinja. Prilikom prelaska
prometnice moZe doci do poveéanog stradavanja jedinki ukljuc¢ujuéi moguca stradavanja ptica u koliziji
svozilima. Ptice grabljivice kao Sto su Skanjaci jastreb se ¢esto zadrzavaju uz prometnice radi skupljanja
pregazenih Zivotinja te su stoga u opasnosti od kolizije s vozilima. Ovaj utjecaj dugoroc¢no moze dovesti
do pada broja jedinki i narusavanja povoljnog stanja populacija. Kroz trup glavne trase biti ¢e izgradeno
12 propusta kojima c¢e biti mogué prelazak faune (herpetofauna, manji sisavci) sto ée umanijiti
negativan utjecaj fragmentacije stanista i posljedi¢no stradavanja jedinki. S obzirom na broj i prostorni
raspored propusta, utjecaj ¢e biti trajan, lokaliziran i slabog do umjerenog intenziteta.

Postavljanje nove rasvjete te svjetla od prometa mogu pridonijeti intenziviranju utjecaja osvjetljavanja
podrucja. Velik broj ptica se udaljava od prometnica zbog vece razine buke i svjetla izbjegavajudi
koriStenje stanista u blizini prometnica. Stoga je moguce da ¢e unutar Sireg obuhvata zahvata doci do
trajnog gubitka staniSta za vrste koje naseljavaju ovo podrucje. Ipak, pogodni stanisni tipovi raspoloZivi
su na Sirem podrucju, pa se ovaj gubitak potencijalno pogodnog stanista za gnijezdenje i hranjenje
ptica ne smatra znacajnim. Mogué negativni utjecaj unosenjem svjetla je i nalijetanje vozila na noéne
vrste koje tijekom leta budu zaslijepljene farovima vozila (ptice i $iSmisi). Kako bi se navedeni mogudi
negativni utjecaji svjetlosnog onecis¢enja ublazili ili sprijecili, potrebno je izvesti rasvjetu sa snopom
svijetla usmjerenim prema tlu te koristeci svjetleca tijela koja ne privlac¢e kukce, odnosno projektirati
ju sukladno Zakonu o zastiti okolia (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonu o zastiti od
svjetlosnog oneciséenja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima
rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

Tijekom koriStenja je moguc negativan utjecaj u slu¢aju prometne nesrece i posljedi¢nog Sirenja pozara
ili izlijevanja onecis¢ujuéih tvari. Uz primjenu propisanih tehnickih mjera zastite te postivanje
prometnih propisa, navedeni utjecaj je male vjerojatnosti nastanka.

D.1.7. UTJECAJ NA SUMARSTVO | LOVSTVO

D.1.7.1. Utjecaj na Sumarstvo

Tijekom izgradnje zahvata

Izgradnjom prometnice doci ¢e do djelomicnog kréenja Suma u odsjecima 14B, 15E i minimalno 15D,
niskog intenziteta i male vrijednosti te bez propisanog etata, odnosno drvne mase. Doci ée do
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fragmentacije Sumskog stanista i promjene mikroklimatskih uvjeta u neposrednoj blizini izvodenja
radova, Sto ¢e smanijiti vitalitet okolnih Sumskih sastojina. Utjecaj ¢e biti ogranicen na fazu izgradnje i
nestat ¢e nakon izvodenja radova. Negativan utjecaj u smislu gubitka drvne mase i prirasta bit ¢e
minimalan.

Tijekom koriStenja zahvata

Ne ocekuju se dodatni negativni utjecaji na Sume i Sumsko zemljiSte te Sumarstvo kao gospodarsku
djelatnost u fazi koriStenja zahvata. Jedini moguéi negativni utjecaj moZe se ocitovati u vidu
nekontroliranih dogadaja poput prometnih nesreca pri cemu moZe doci do ispustanja vecih koli¢ina
oneciscujuéih i/ili toksicnih tvari u Sumski okolis, sto ¢e negativno utjecati na Sumske ekosustave. S
obzirom na to da ¢e se oborinske vode s prometnice prikupljati zatvorenim sustavom i procis¢avati
prije ispustanja u okolni teren (novopredvideni sustav upoja), ne ocekuje se indirektni negativan
utjecaj na okolne Sumske ekosustave u vidu kontaminacije povrsinskih i podzemnih voda oborinskim
vodama s prometnice. Na priklju¢nim prometnicama ovaj se sustav nece primjenjivati, no zbog osjetno
manje koli¢ine i drukdije vrste prometa ne ocekuje se negativan utjecaj u smislu ispustanja oborinskih
voda preko bankine u okolni teren. Drugi potencijalni negativni utjecaj u fazi koristenja je opasnost od
pojave Sumskog poZara, no ona je realno mala buduci da je opcenito procijenjena kao mala do
umjerena u skladu s Pravilnikom o zastiti Suma od pozara.

D.1.7.2. Utjecaj na lovstvo
Tijekom izgradnje zahvata

Osnovni negativni utjecaj u fazi izgradnje ocitovat ée se u rastjerivanju divljaéi sa Sireg prostora
obuhvata zahvata, no taj ¢e utjecaj biti prostorno i vremenski ogranicen i nestat ¢e nakon zavrsetka
faze izgradnje, pogotovo s obzirom na Cinjenicu da se zahvat izvodi u relativnoj blizini antropogeno
visoko utjecanog podrucja. Postoji mala opasnost od kolizije pojedinih vrsta divljaci s radnim strojevima
i vozilima u faziizgradnje, kao i negativan utjecaj svjetlosnog oneciséenja ukoliko ¢e se neka faza radova
izvoditi u noénom rezimu.

Tijekom koriStenja zahvata

Osnovni negativni utjecaj u fazi koristenja je gubitak lovnoproduktivne povrsine uiznosu od cca 7,2 ha
koji je zanemariv u odnosu na ukupnu povrsinu lovista (oko 0,1 %). Najveéi negativni utjecaj u fazi
koristenja je moguénost kolizije pojedinih vrsta divljaci s vozilima koja ¢e koristiti prometnicu, Sto se
posebice odnosi na srnecu divlja¢ u ranim jutarnjim i veCernjim satima. Negativan utjecaj na lovnu
djelatnost ocitovat ¢e se u smanjenju povrsine na kojoj se moZe odvijati lov. Znacajan ce biti utjecaj
fragmentacije stanista za pojedine vrste divljaci, Sto ¢e analogno smanjiti i bonitetnu vrijednost lovista
za iste. Trasa prometnice ¢e uzduzno presijeéi veliko poljoprivredno podrucje izmedu naselja Nova Ves
Petrijanecka i Majerje, Petrijanec i Hras¢ica, Sto ¢e uvelike umanijiti potencijal migracija pojedinih vrsta
divljaci te analogno na njihov reprodukcijski potencijal i stabilnost populacije. lako je rije¢ o
neogradenoj prometnici kod koje utjecaj fragmentacije nece biti toliko izraZzen, analogno ce biti veci
negativan utjecaj u smislu kolizije vozila i divlja¢i. Utjecaj fragmentacije biti ée utoliko veéi na
podrucjima na kojima ¢ée divljali biti puno teZe prijeci prometnicu, kao Sto su nasipi.
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D.1.8. UTJECAJ NA TLO | POLJIOPRIVREDNO ZEMUISTE

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom provedbe gradevinskih radova ocekuju se negativni utjecaj na tlo i poljoprivredno zemljiste u
vidu iskopa zemljanog materijala, narusavanja strukture i zbijanja tla (nastalih uslijed kretanja teske
mehanizacije) te odstranjivanja humusnog sloja i postojece biljne proizvodnje.

Do odstranjivanja humusa i narusavanja strukture i zbijanja tla do¢i ¢e na podrucju zauzimanja novih
povrsina tla. Bududi da se cijela trasa ceste nalazi na podrucju novih povrsina tla, do navedenog utjecaja
¢e doéi na podrugju zone radova na povrsini od oko 202.204 m? (20,23 ha), koja se odnosi na duljinu
trase ceste od 7.926 m te spoja ceste u Sirini radnog pojasa od oko 10 m.

Kako bi se navedeni utjecaji ublazili, planirano je paZljivo uklanjanje i deponiranje humusnog sloja koji
¢e se kasnije po potrebi upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo
ukloniti i deponirati uz trasu te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa nasipa. Tocna koli¢ina
humusnog materijala preciznije ¢ée se odrediti u slijedecoj fazi projektne dokumentacije. Lokacija na
kojoj ¢e se privremeno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e se odrediti s jedinicom lokalne
samouprave u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s vazeé¢im zakonskim odredbama
i mjerama propisanima ovom Studijom.

Tijekom izgradnje zahvata doéi ée do odstranjivanja postoje¢ih nasada i trajne prenamjene
poljoprivrednog zemljista. Prenamjena tijekom izgradnje zahvata odnosi se i na trajnu prenamjenu
zemljista koja ée nastati kada se cesta izgradi.

Prema navedenoj tablici od poljoprivrednih povrsina najzastupljenije su oranice i livade. Poljoprivredne
povrsine upisane kao vocnjaci u ARKOD sustav detektirane su na dvije lokacije unutar zone utjecaja:

e Lokacija 1ai 1b (0+200 do 0+350 km) na povrsini od 100 m? i
e Lokacija 2 (oko 7+000 km), na povrsini od 136 m?

Na lokaciji 1a nalaze se drvenaste kulture na povrsini od oko 100 m?koje ée se izvedbom zahvata trajno
ukloniti. Na Lokaciji 1b nema drvenastih kultura. Na podrucju lokacije 2 nalaze se drvenaste kulture,
mogucée mlade vocke ali ne u zoni utjecaja, zbog ¢ega se ne ocekuje utjecaj na ovaj trajni nasad.

Od trajnih nasada bitno je spomenuti trajni nasad zimzelenog drveda (Cetinjace) na povrsini od oko
3243 m? na dijelu trase od oko 6+350 - 6+700 km. lzvedbom predmetnog zahvata doéi ée trajne
prenamijene ove povrsine i gubitka nasada. Terenskim obilaskom nije bilo moguce odrediti pravu
namjenu ove povrsine trajnog nasada, zbog Cega se ne moZe preciznije odrediti jaCina utjecaja
prenamjene ove poljoprivredne povrsine.

Ukupna prenamjena poljoprivrednog zemljidta u zoni utjecaja iznosi oko 58.460 m? (oko 5,846 ha). U
trenutku izvodenja radova ocekuje se odstupanje od trenutno evidentirane situacije bududi da je
potrebno odredeno vrijeme do pocetka istih, a samim time mogucéa je i promjena u nacinu koristenja
zemljiSta Sto utjece i na izraCun prenamjene poljoprivrednih povrsina.

Moguce su negativne posljedice na tlo i poljoprivredno zemljiSte nastale uslijed nekontroliranog
izlijevanja Stetnih tekucina i opasnih tekucina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojeva i sl.)
iz gradevinskih strojeva u tlo i poljoprivredno zemljiste. Primjenom odgovarajucih tehnickih mjera
zaStite te opreznim i odgovornim rukovanjem strojevima, mogucnost od onecis¢enja tla i
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poljoprivrednog zemljista uzrokovano izlijevanjem Stetnih tekuéina svedeno je na najmanju mogucu
razinu.

Moguci kratkotrajni utjecaj o¢ekuje u fazi izvodenja radova kretanjem strojeva i mehanizacije. Takav
utjecaj ¢e se mjerama zastite i koriStenjem postojecih pristupnih putova svesti na najmanju mogucu
mjeru. Negativan utjecaj naruSavanja strukture i zbijanje tla nastao uporabom teske mehanizacije i
strojeva, (pogotovo na mokrom tlu) moZe se ublaZiti ukoliko se upotreba strojeva provodi na
odgovarajudi nacin u skladu s mjerama zastite.

Tijekom izvodenja radova mogudéi su i utjecaji na susjedne parcele koje neée biti zahvacene
gradevinskim radovima ali su u njihovoj neposrednoj blizini, primjerice zbog presijecanja poljskih
puteva koje vode do njih. Ovaj negativni utjecaj je moguce izbjeéi pravovremenim razmatranjem
rjeSenja spojnih priklju¢aka i izvedbom paralelnih poljoprivrednih puta.

Utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste su linijskog i lokaliziranog karaktera, a odnose se na uze
podrucje oko trase planirane ceste.

Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom koriStenja predmetne ceste ocekuje se negativan utjecaj na tlo u vidu imisija i emisija Cestica
i Stetnih tvari (prije svega teskih metala, kao Sto su npr. kadmij, olovo i dr.) u tlo. Za okvirnu zonu
utjecaja oneciséenja tla Stetnim tvarima iz motornih vozila uzima se udaljenost od 100 + 100 m od trase
ceste. Kontaminacija biljaka olovom najve¢om mjerom odvija se putem apsorpcije korijenom iz tla ali
je takoder moguéa kontaminacija olova preko pora u li$¢u apsorpcijom neposredno iz zraka®l.
Koncentracija imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila se zna¢ajno smanjuje na
veéim udaljenostima od ceste zbog Cega je negativan utjecaj istih na tlo lokalan, minimalan i niskog
intenziteta. Znatno vecu emisiju teskih metala ocekuje se na dionicama ceste sa zastojima i usporenom
brzinom kretanja vozila (krizanja s drugim cestama, itd.).

Mogucnosti onecis¢enja tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekucih tvari (benzin i diesel,
motorna ulja, tekucéine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora)
odnosi se na podrucje uz samu trasu ceste, na zaustavnim mjestimaii sl.

Buduci da se koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih vozila, kao i emisije
tekudih tvari (maziva i ulja), odnose na usko podrucje predmetne trase, te da se njihova koncentracija
znacajno smanjuje na vec¢im udaljenostima od ceste, negativan utjecaj istih na tlo i poljoprivredno
zemljiSte biti ¢e lokalnog karaktera.

Tijekom koriStenja zahvata moguce je lokalo onecisc¢enje tla vodama sa ceste ukoliko su oborinske vode
onecis¢ene uljima i gorivom iz motornih vozila. Ovaj utjecaj je niskog karaktera i moZe se oclekivati
prvenstveno na zaustavnim dijelovima ceste, stajalistima i sl. gdje je mogucnost izlijevanja Stetnih
tekucina i opasnih tekucina (goriva, ulja, masti, sredstva za odrZavanje strojeva i sl.) veca.

S obzirom na tip i vrstu zahvata koji je linijski i koji se odnosi na usko podrucje oko planirane trase ceste
oCekuju se utjecaji lokalne trajne prenamjene zemljiSta te utjecaji imisija i emisija Cestica i Stetnih tvari
niskog intenziteta.

11 Ekotoksikologija; Sveutiliste u Zagrebu Metalurgki fakultet; Dr. sc. Tahir Sofili¢, Sisak 2014.
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D.1.9. UTJECAJ NA VODE | VODNA TUELA

Utjecaj tijekom izgradnje
Tijekom radova na izgradnji zahvata mozZe doci do negativnog utjecaja na podzemne vode uslijed:

e nepostojanja sustava odvodnje povrsinskih (oborinskih) voda na manipulativnim povrsinama,

e nepostojanja primjerenog rjesSenja za sanitarne otpadne vode koje nastaju na gradilistu,

e neispravnog rukovanja i skladiStenja naftnih derivata, ulja i maziva ili skladistenja u neprimjerenim
spremnicima,

e punjenja transportnih sredstava i radnih strojeva gorivom,

e nuznih popravaka na prostoru s kojeg je mogude istjecanje u okolni prostor, a ciséenje nije
osigurano suhim postupkom,

e povecane kolicine gradevinskog, komunalnog i opasnog otpada cijim se ispiranjem mogu
eventualno onecistiti podzemne vode.

Navedeni propusti u organizaciji gradiliSta prilikom izgradnje zahvata mogu uzrokovati eventualno
oneciséenje voda.

Tijekom gradenja iznenadna onecis¢enja mogu nastati u sluc¢aju pojave nekontroliranih dogadaja:

e havarijom gradevinskih strojeva i alata koji se koriste u izgradniji,
e propustanjem i nekontroliranim istjecanjem opasnih tekucina (gorivo, kemikalije) koje se skladiste
na gradilistima,

Tijekom izgradnje moze doci do negativnih utjecaja na kakvocu voda uslijed nekontroliranh dogadaja
prilikom rukovanja strojevima (izlijevanje ili curenje stetnih tekucina u okolis - gorivo, ulja i dr.). Ovaj
utjecaj se moze izbjeci primjenom odgovarajuc¢ih mjera zastite te opreznim i odgovornim rukovanjem
strojevima.

Prema prostornim podacima dobivenim od strane Hrvatskih voda trasa planiranog zahvata nalazi se
izvan poplavnog podrucja.

Lokacija planiranog zahvata nalazi se unutar lll. zone sanitarne zastite izvoriSta Bartolovec, Varazdin i
Vinkovscak.

Za navedenu zonu vrijedi Odluka o zastiti izvoriSta Varazdin, Bartolovec i Vinokovscak (Sluzbeni vjesnik
VaraZdinske Zupanije, broj 6/2014)
U Ill. zoni podrazumijeva se zabrana sljedecih aktivnosti:

e ispustanje neprociséenih otpadnih voda

e gradenje prometnica, aerodroma, parkiralista i drugih prometnih i manipulativnih povrsina bez
kontrolirane odvodnje i odgovaraju¢eg procis¢avanja oborinskih onecis¢enih voda prije
ispustanja u prirodni prijamnik

Svi mogudi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeci pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrZzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Utjecaj na stanje povrsinskih vodnih tijela

Najblize povrsinsko vodno tijelo planiranom zahvatu je CDR00317_000000, kanal Druzbinec, koji
predstavlja povremeni vodotok, na udaljenosti od otprilike 700 m u smjeru sjevera. Povrsinsko vodno
tijelo CDRO0O005_000000, dovodni i odvodni kanal HE Varazdin, koji se nalazi sjeverno i sjeveroisto¢no
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od planiranog zahvata i povrsinsko vodno tijelo CDR00434_000000, Vinica, koje se nalazi zapadno od
zahvata, udaljeni su otprilike 2 km od planiranog zahvata.

Povrsinsko vodno tijelo CDR00317_000000, kanal Druzbinec nalazi se u loSem ukupnom i ekoloskom
stanju. S obzirom na udaljenost i posStujuci propise i uvjete gradenja, prilikom izgradnje planiranog
zahvata ne ocekuje se negativan utjecaj na vodno tijelo CDR00317_000000, kanal Druzbinec, niti
promjena njegova stanja. Isto se odnosi i na ostala vodna tijela koja su na veéoj udaljenosti od
planiranog zahvata.

S obzirom da trasa planiranog zahvata ne dolazi u kontakt s povrsinskim vodnim tijelima, radovi na
izgradnji zahvata nede utjecati na stanje povrsinskih vodnih tijela.

Utjecaj na stanje vodnog tijela podzemne vode

Planirani zahvat nalazi se na podrudju vodnog tijela podzemne vode CDGI-19, Varazdinsko podrucje.

Za navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da se nalazi u loSem kemijskom stanju radi
povecane koncentracije nitrata uzrokovane antropogenim utjecajem.

Izgradnjom zahvata, eventualni propusti u organizaciji gradiliSta mogu uzrokovati da razlicite vrste
oneciscenja (ulja, mastiisl.) vrlo brzo prodru u tlo i uzrokuju eventualno onecis¢enje podzemnih voda.
Tijekom gradenja iznenadna oneciséenja mogu nastati u i slucaju nekontroliranih dogadaja. No svi
mogudi negativni utjecaji na podzemne vode tijekom radova na izgradnji mogu se izbjeci pravilnom
organizacijom gradiliSta i pridrZzavanjem propisa i uvjeta gradenja.

Radovi na izgradnji zahvata nece uzrokovati promjenu kemijskog i koli¢inskog stanja vodnih tijela
podzemne vode.

Utjecaj tijekom koristenja
Utjecaj na kakvocu voda

Ceste predstavljaju viSestruke izvore oneciséenja i one su stalni i aktivni izvor onecis¢enja fenolima,
motornih vozila i prokapljivanjem ulja, na cesti se stvara masni sloj koji se sastoji od ugljikovodika i
fenola. Kad padne kisa i ispere taj sloj dolazi do slijevanja na bankine s kojih se onecis¢enje dalje
procjeduje u podzemlje. Ceste predstavljaju potencijalni izvor oneciséenja, svaka prometna nesrec¢a
mozZe dovesti do izlijevanja goriva i do njegovog prodora u povrSinske i podzemne vode. Obim
akumulacije onecis¢enja ovisi o: karakteristikama prometa, meteoroloskim uvjetima, odrzavanju ceste
i okolnog zemljista te slu¢ajnim oneciséenjima.

U sljedecoj tablici prikazane su veli¢ine onecis¢enja vozila s benzinskim i diesel motorom u g/km/vozilu.

Tablica D-1: Veli¢ine emisije oneciS¢enja na prometnicama

Emisije (g/km/vozilu)

Vrsta onecis¢enja = — = =
) Vozila s benzinskim motorom Vozila s diesel motorom

co 10 1
Ukupni ugljikovodici 1 0,3
NOy 3 6
SO, 0,03 0,2
Elementarni ugljik 0,001 0,13
Benzo(a)pyren 7*107 2*10°
Fluorati 2*10° 4*10°
Zn 0,003 0,003
Cd 1*10% 1*10°
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Emisije (g/km/vozilu)

Vrsta oneciscenja " T - .
J Vozila s benzinskim motorom Vozila s diesel motorom

Cu 4,5*%10° 4,5%10>
Izvor: Onecisc¢enje automobilskim prometom u RH (3. Hrvatska konferencija o vodama, Zbornik radova, Malus,
Cosic¢-Flajsig, Petricec, 2003.)

Opasnost za podzemne vode moguda je od posljedica odvijanja prometa kao Sto su: gubitak goriva i
maziva vozila, habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava za posipanje
kolnika ceste u zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje). Oborinskim
vodama i topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time narusava
kakvocu tih voda. Ovakav vid onecis¢enja po vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno
dugotrajan s moguénosScéu akumulacije Stetnih tvari.

Do najveéeg potencijalnog oneciS¢enja podzemnih voda neposredno ili posredno preko cestovnih
kanala, mozZe doci u sluc¢aju prometnih nesreca (prevrnuca vozila koja prevoze opasne tvari), u slucaju
izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju zahvata, ukoliko nije osigurano prihvacanje vrsne
koli¢ine oneciséujuée tvari i njeno zadrzavanje na kontroliranom prostoru s kojeg je mogude
zbrinjavanje Stetnih tvari.

Odvodnja oborinskih voda s kolnika biti ¢e kontrolirana uzduznim i poprec¢nim padovima kolnika kojim
se vode dovode do cijevi s prorezom i kontrolirano ispustaju na priblizno svakih 700 m glavne trase.
Glavna trasa cijelom duZinom prolazi kroz vodonosno i podrucje lll. vodozastitne zone izvorista
Bartolovec, Varazidin i Vinkovsc¢ak pa svaki nekontrolirani dogadaj na cesti moZe ugroziti kakvocu
podzemne vode. PridrZavanjem propisa o zastiti izvoriSta potrebno je primijeniti sve mjere koje
sprecavaju prodiranje onecis¢enja sa kolnika u podzemne vode, a to je odvodnja nepropusnim
sustavom, prociséavanje prikupljene vode i ispustanje u novo predvideni sustav upoja.

Mijere koje se predvidaju za ovaj slu¢aj obuhvacaju kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih
prefabriciranih betonskih cijevi sa prorezom koje se medusobno spajaju s brtvom, ¢ime se prikupljena
voda odvodi do separatora ulja i masti odnosno uredaja visoke ucinkovitosti gdje se prociscuje i ispusta
u novo projektirane upojne gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni prometnice ne postoje. U slucaju
nekontrolirani situacija predvideno je da se postavom elasticne odbojne ograde sprijeci izlijetanje
vozila s ceste, odnosno izvan zone utvrdene povrsine sa koje se prikuplja voda u zatvoreni sustav
odvodnje. Novo projektirani sustav zatvorene odvodnje obuhvatio je sve povrsine prometnice i
povrsine u zonama kruznih raskriZja. Ostale prometnice u sklopu ovog projekta, a koje se prikljucuju
na predmetnu prometnicu, zbog koli¢ine prometa i drugacije vrste prometa nisu uklju¢ene u zatvoreni
sustav odvodnje nove prometnice, vec ¢e se oborinska voda kontinuirano ispustati preko bankine u
okolni teren.

S obzirom na navedeni sustav kontrolirane odvodnje i odgovaraju¢e prociS¢avanje oborinskih
onecis¢enih voda prije ispustanja u prirodni prijamnik, procjenjuje se da neée postojati znacajniji
utjecaj na stanje podzemnih voda.

D.1.10. UTJECAJ NA KVALITETU ZRAKA

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje predmetnog zahvata dodi ¢e do lokalnog negativnog utjecaja na kvalitetu zraka zbog
koristenja neophodne gradevinske mehanizacije i vozila. Najveci doprinos smanjenju kvalitete zraka
tijekom izgradnje imaju:

e emisije prasine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom (iskopavanja,
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e emisije prasine s povrSina po kojima se kre¢e mehanizacija neophodna za izvrSavanje
gradevinskih radova;

e produktiizgaranja fosilnih goriva u motorima mehanizacije, motorima vozila koja se koriste za
prijevoz radnika, motorima za prijevoz materijala i ostalim motorima na fosilna goriva (npr.
dizel agregati).

Emisija prasSine koja nastaje kao posljedica manipulacije rastresitim materijalom, kao i emisija prasine
sa povrsina po kojima se kreée mehanizacija izuzetno je vremenski i prostorno promjenjiva veli¢ina.
Disperzija ukupno emitirane prasine ovisi prije svega o intenzitetu izvodenja radova, ali uvelike i o
trenutnim meteoroloskim uvjetima na gradiliStu, posebice vjetru i vlaZnosti zraka. Djelovanjem
gravitacije, a ovisno o brzini vjetra, dolazi do sedimentacije prasSine na manjoj ili nesto vecoj
udaljenosti. Za vrijeme susnog vremenskog perioda, ukoliko puse vjetar, nataloZzena prasina moze se,
iako radovi nisu u tijeku, ponovno podiéi u atmosferu. U skladu s navedenim, emisije prasine, i njima
prouzro¢eno smanjenje kvalitete zraka, nije mogudée u potpunosti sprijeciti. Odredenim mjerama i
odgovornim postupanjem (prilagodenom brzinom kretanja vozila, prskanjem prometnica vodom...)
moguce ih je jedino ograniciti, odnosno smanijiti.

Izgaranjem fosilnih goriva mehanizacije i vozila koja ¢e se koristiti pri izvodenju radova nastaju ispusni
plinovi koji u sebi sadrze onecis¢ujuce tvari koje utjeCu na smanjenje kvalitete zraka: sumpor dioksid
(50,), dusikove okside (NOy), ugljikove okside (CO, CO,), krute Cestice (PM), hlapive organske spojeve
(VOC) i policiklicke ugljikovodike (PAH). Zbog vremenske ograni¢enosti izvodenja radova koli¢ine
emitiranih ispusnih plinova nisu tolike da bi dugoro¢no u vecoj mjeri narusile kvalitetu zraka okolnog
podrucja. Stoga se utjecaj na kvalitetu zraka tijekom izgradnje zahvata ocjenjuje kao zanemariv.

Tijekom koriStenja zahvata

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuje emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanijit ¢e
se potrosnja goriva i samim time emisije onecis¢ujucih tvari zbog sagorijevanja fosilnih goriva. Emisije
prometa dolaze i sa same prometnice zbog trenja izmedu prometnice i guma Sto stvara lebdece Cestice.
Izgradnjom predmetne dionice promet ée se odvijati na novijoj podlozi $to doprinosi smanjenju emisija
s prometnice.

Izgradnjom prometnice potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka. Voinjom po
novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog povecane dozvoljene brzine voznje i boljeg
izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja guma, kocnica i
prometnice. lako se ovaj utjecaj procjenjuje kao pozitivan, zbog relativho malog predvidenog broja
vozila koja ¢e koristiti prometnicu i ovaj utjecaj je procijenjen kao zanemariv.

Ukupno se mozZe procijeniti da ¢e utjecaj zahvata na kvalitetu zraka tijekom koriStenja biti zanemariv.

D.1.11. UTJECAJ KLIMATSKIH PROMIJENA

Utjecaj zahvata na klimatske promjene
Ublazavanje klimatskih promjena

Utjecaj zahvata na klimatske promjene promatran je posebno za vrijeme izgradnje zahvata, a posebno
za vrijeme koriStenja zahvata. Emisije za vrijeme izgradnje se javljaju zbog upotrebe gradevinske
mehanizacije i vozila neophodnih za provodenje radova. Pogonsko gorivo je najcesce dizel, te je tako i
pretpostavljeno u proracunu ugljicnog otiska radova. Predvideno trajanje radova je 24 mjeseca uz 22
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radna dana mjesecno, te rad u jednoj smjeni. Procijenjen je prosjecan rad strojeva od 8 sati dnevno za
rad u jednoj smjeni. Gradevinska mehanizacija i vozila podijeljena su u tri kategorije: teska
mehanizacija, srednja mehanizacija te lagana mehanizacija i agregati. Prosjecna potros$nja dizela svake
kategorije procijenjena je na: teSka mehanizacija — 25 L/h, srednja mehanizacija 18 L/h i lagana
mehanizacija i agregati 12 L/h. Emisijski faktori staklenickih plinova za gradevinske strojeve preuzeti su
i smjernica 2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National Greenhouse Gas Inventories.

Tijekom koriStenja zahvata dolazi do emisija stakleni¢kih plinova iz motora s unutarnjim izgaranjem
vozila koja koriste predmetnu prometnicu. Predvidena je izgradnja nove prometnice ukupne duZine
priblizno 7,9 km, a ukupan broj vozila podijeljen je u 4 kategorije ovisno pogonskom gorivu: benzin,
dizel, hibridni pogon i elektricna vozila. Podjela ukupnog broja vozila napravljena je na temelju
povijesnih podataka dostupnih na stranicama Centra za vozila Hrvatska (2015. — 2021.) te na
pretpostavljenim udjelima vozila na alternativne izvore energije do 2050. godine u Niskouglji¢noj
strategiji'%. Procjena broja vozila napravljena je posebno za dva niskouglji¢na scenarija NU1 i NU2.

Procjena emisija napravljena je na temelju prosjecne potrosnje, duljine predmetne prometnice te
emisijskim faktorima danima u smjernicama 2019 Refinement to the 2006 IPCC Guidelines for National
Greenhouse Gas Inventories”. ProsjeCna potrosnja vozila na 100 km pretpostavljena je na: 7,8 L za
benzinske motore, 5,9 L za dizel motore, te 4,3 L za hibridne motore. Emisije staklenickih plinova
elektri¢nih vozila su nekoliko redova veli¢ine manje od vozila na fosilna goriva te su iz tog razloga
zanemarene u ovom proracunu. Proracun je napravljen za tri glavna stakleni¢ka plina iz sektora
prometa: CO,, CH; i N,O. Ukupan utjecaj svih plinova sveden je na CO,eq.

Za izgradnju prometnice koristiti ¢e se razna mehanizacija i vozila koja koriste fosilna goriva kao izvor
energije Cijim sagorijevanjem se oslobadaju staklenicki plinovi. Na temelju procijenjenog trajanja
radova i potrebne mehanizacije procijenjene su emisije staklenickih plinova od 8.551,56 t CO,eq za
izgradnju predmetne prometnice. Ove emisije nisu zanemarive, ali su neophodne za provodenje
radova. Takoder, po zavrSetku radova prestaje koriStenje navedene mehanizacije, njihove emisije
staklenickih plinova i utjecaji izgradnje na klimatske promjene.

Za vrijeme norfmalnog rada prometnice ne o¢ekuju se emisije staklenickih plinova sa same prometnice.
Emisije staklenickih plinova dolaze od vozila koja ¢e koristiti predmetnu prometnicu. Na temelju
brojanja prometa na prometnici DC2 tijekom 2018. — 2021. godine te ocekivanog povecdanja broja
vozila do 2050. godine procijenjen je broj vozila po godinama od 2025. do 2050. godine te njihove
emisije staklenickih plinova. Proracunate emisije iznose izmedu 1.916,55 i 4.515,25 t CO,eq, ovisno o
promatranoj godini i scenariju. Stvarne emisije olekivane su izmedu dva navedena ekstrema.
Navedene emisije nisu zanemarive, ali ¢ak i u najgorem sluc¢aju maksimalnih emisija, one su znacajno
ispod praga od 20.000 t CO,eq godisnje, te nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera smanjenja
emisija staklenickih plinova i smanjenja utjecaja na klimatske promjene.

Proracun je napravljen uz nekoliko pretpostavki koje negativno utjeCu na emisije. Pretpostavljeno je
da ¢e se predmetnom prometnicom koristiti nekoliko tisuéa vozila dnevno. Velika veéina tih vozila nisu
nova vozila veé vozila koja koriste postojecu prometnicu DC2. Samim time ona vec¢ doprinose
emisijama staklenickih plinova i utjecu na klimatske promjene. Izgradnjom predmetne zaobilaznice
povecat Ce se brzina prometa u usporedbi s postoje¢com prometnicom $to povecava iskoristivost goriva
te smanjuje emisije staklenickih plinova. Takoder je moguce smanjenje ukupnog prijedenog puta sto
dodatno smanjuje potrosnju i emisije staklenickih plinova.

Dodatna pretpostavka koja negativno utjeCe na emisije je pretpostavljena potrosnja goriva motora s
unutarnjim izgaranjem. Razvojem tehnologija vezanih za promet povecava se iskoristivost goriva i
smanjuje prosjecna potrosnja. Za potrebe proracuna pretpostavljena je konstantna potrosnja do 2050.

12 strategija niskougljiénog razvoja Republike Hrvatske do 2030. s pogledom na 2050.godinu (NN 63/21)
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godine Sto je vrlo konzervativna pretpostavka. Uzevsi u obzir da ée se prosjecna potrosnja vozila
smanjivati, moZemo zakljuciti da ¢e proracunate emisije biti joS manje.

Sva motorna vozila koja ¢e koristiti predmetnu prometnicu moraju biti registrirana, a prema Zakonu o
posebnom porezu na motorna vozila (NN 15/13), u sklopu registracije se napladuje porez na emisije
staklenickih plinova ovisno o emisijama pojedinog vozila. Sukladno tome, utjecaj emisija staklenickih
plinova je ve¢ naplaéen pojedinom vlasniku vozila tijekom procesa registracije.

Ukupno se moZe zakljuditi da ée zahvat tijekom izgradnje imati kratkotrajan i neizbjezan negativan
utjecaj na klimatske promjene, a tijekom koriStenja blago pozitivan utjecaj na klimatske promjene.

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat
Prilagodba na klimatske promjene

Utjecaj klimatskih promjena na zahvat analiziran je sukladno Tehnickim smjernicama Europske
Komisije!3. Cilj analize je utvrdivanje osjetljivosti i izloZenosti projekta na primarne i sekundarne
klimatske utjecaje, kako bi se u konacnici procijenio mogudi rizik projekta te ovisno o riziku mogle
identificirati i procijeniti opcije moguce prilagodbe zahvata s ciliem smanjenja rizika. Osjetljivost
projekta odreduje se u odnosu na Siroki raspon klimatskih varijabli i sekundarnih ucinaka, te se na taj
nacin izdvajaju one klimatske varijable koje bi mogle utjecati na promatrani zahvat/projekt.

Nakon analize osjetljivosti zahvata na klimatske promjene, procjenjuje se izloZzenost zahvata na
klimatske promjene. Procjena izloZzenosti obraduje se prema tabliciizloZzenosti Error! Reference source n
ot found.za sadasnje i buduce stanje na lokaciji planiranog zahvata. Analiza osjetljivosti pokazala je
zanemarivu osjetljivost na odredene klimatske utjecaje te su oni izbaceni iz daljnje analize. Prema
dobivenim rezultatima odreduje se referentna i buduca razina ranjivosti projekta na odredene utjecaje
klimatskih promjena.

Prilagodba od klimatskih promjena

Opcenito, prometnica je vecéa asfaltirana povrsina koja potencijalno mozZe stvoriti toplinski otok na
uzem okolnom podrucju. Predmetna prometnica okruZena je poljoprivrednim povrSinama, a ne
urbanom infrastrukturom zbog ¢ega se ne ocekuje se stvaranje urbanih toplinskih otoka zbog okolne
infrastrukture. Kako je predmetni zahvat izduZena i relativno uska infrastruktura, potencijalna
moguénost stvaranja toplinskog otoka je dodatno smanjena.

Materijali koriSteni u izgradnji prometnice moraju biti nepropusni ¢ime se u slucaju ekstremnih oborina
povecava vjerojatnost poplava. Kako bi se sprijecio negativan utjecaj od izgradnje neupojnih povrsina
na poplave, uz rub prometnice ¢e se izgraditi sustav odvodnje oborinskih voda.

Ukupno se moze zakljuciti da izgradnjom predmetne prometnice nece doci do znacajnih negativnih
utjecaja na prilagodbu od klimatskih promjena.

Dokumentacija o pregledu otpornosti na klimatske promjene

Na temelju procjene ranjivosti zahvata (sadasnje i buduée stanje) izraduje se procjena rizika. Procjena
rizika se, prema smjernicama Europske komisije za voditelje projekata, izraduje samo za one utjecaje
kod kojih je analizom ranjivosti zahvata procijenjena visoka ranjivost. S obzirom da za nijedan utjecaj
nije utvrdena visoka ranjivost nema potrebe za procjenom rizika.

13 Tehni¢ke smjernice za pripremu infrastrukture za klimatske promjene u razdoblju 2021.-2027.; Europska

komisija; C/2021/5430
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Procjenom ranjivosti zahvata na primarne i sekundarne klimatske utjecaje procijenjeno je da nema
visoke ranjivosti zahvata, dok je ocijenjena umjerena ranjivost. Svaka prometnica je ranjiva na
temperaturne ekstreme te zahtjeva odrZavanje te se rizik od ekstremnih temperatura smatra
prihvatljivim. Ekstremne koli¢ine padalina, maksimalna brzina vjetra, oluje i poplave imaju veci utjecaj
na promet nego na samu prometnicu. U sluc¢aju ekstremnijih vremenskih prilika moguce je usporavanje
prometa ili kraéi prekidi, no zbog relativnho malih utjecaja, rizik od tih utjecaja je ocijenjen kao prihvatljiv
te nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe. Utjecaj erozije tla, nestabilnosti tla,
klizista i odrona je bitan za samu prometnicu, a u slucaju znacajnijih Steta moze usporiti ili zaustaviti i
promet. Zbog male vjerojatnosti takvih dogadaja rizik je procijenjen kao prihvatljiv te nema potrebe za
provodenjem mjera prilagodbe. Prirodni ili Sumski pozari mogu kratkotrajno usporiti ili zaustaviti
promet, no zbog male vjerojatnosti tog dogadaja, rizik je takoder prihvatljiv te nema potrebe za
provodenjem mjera prilagodbe.

Ranjivost zahvata na sve primarne i sekundarne utjecaje klimatskih promjena procijenjena je kao
zanemariva ili umjerena. Sukladno tome, rizici zahvata od klimatskih utjecaja procijenjeni su kao
prihvatljivi te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe klimatskim promjenama.

Za predmetnu prometnicu prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje toplinskih otoka te
stvaranje neupojnih povrsina koje mogu povecati vjerojatnost pojavljivanja buji¢nih poplava. Analizom
predmetne prometnice ocijenjeno je kako su prepoznati utjecaji zanemarivi te da zahvat nede
negativno utjecati na prilagodbu od klimatskih promjena.

Konsolidirana dokumentacija o pregledu na klimatske promjene
Ublazavanje klimatskih promjena

Utjecaj zahvata na klimatske promjene procijenjen je posebno za vrijeme izvodenja radova i za vrijeme
koristenja zahvata. Utjecaj je procijenjen pomodu emisija staklenickih plinova te usporeden s pragom
od 20.000 t CO»eq godisnje propisanim u Tehni¢kim smjernicama. Za vrijeme radova o¢ekuju se ukupne
emisije staklenickih plinova od 8.551,56 t CO,eq godisnje, dok se za vrijeme koristenja o¢ekuju emisije
izmedu 1.916,55 i 4.515,25 t CO,eq godisnje, ovisno o promatranoj godini i niskougljicnom scenariju.
IzraCunate emisije nisu zanemarive, ali su ispod propisanog praga od 20.000 t godiSnje. Sukladno tome,
procijenjeno je da nema potrebe za provodenje mjera prilagodbe zahvata klimatskim promjena.
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Prilagodba na klimatske promjene

Procjena utjecaja klimatskih promjena na zahvat pokazuje zanemarivu ili umjerenu ranjivost zahvata.
Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na samu prometnicu prepoznata je na ekstremne temperature,
eroziju tla i nestabilnost tla, kliziSta i odrone. Umjerena ranjivost zahvata s obzirom na odvijanje
prometa prepoznata je s obzirom na ekstremne koli¢ine oborina, maksimalnu brzinu vjetra, oluje,
poplave, Sumske pozare i nestabilnost tla, klizista i odrone. S obzirom na lokaciju zahvata, vjerojatnosti
pojedinih dogadaja i potencijalnih posljedica, rizik od svih klimatskih utjecaja procijenjen je kao
prihvatljiv te nema potrebe za provodenjem mjera prilagodbe.

Prilagodba od klimatskih promjena

Tijekom normalnog rada zahvata prepoznati su potencijalni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih
toplinskih otoka i na povecanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Oba utjecaja procijenjena su kao
zanemarivi te je ocijenjeno da nema potrebe za provodenjem dodatnih mjera prilagodbe od klimatskih
promjena.

D.1.12. Utjecaj svjetlosnog onecisé¢enja

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje je moguéa pojava privremenog negativnog utjecaja od svjetlosnog oneciséenja u
slu¢aju izvodenja radova iza 19 sati. Tijekom noéi na gradiliStu je potrebno osigurati minimum
svjetlosne rasvjete koji je nuzan kako bi se osigurala dovoljna vidljivost u svrhu zastite gradilista,
strojeva, alata i materijala te kako bi se sprijecili nekontrolirani ulasci u zonu gradilista.

S obzirom na postoje¢u razinu svjetlosnog onecis¢enja Sireg podrucja promjene svjetlosne slike
prostora biti ¢e vrlo male i lokalne, a nastat ¢e osvjetljivanjem gradilista i kretanjem mehanizacije. Iz
tog razloga procjenjuje se da nece doci do znacajnog utjecaja na povecanje razine svjetlosnog
oneciscenja.

Utjecaj tijekom koriStenja

Za prikaz postojeceg stanja su uzeti podaci prema aplikaciji za mapiranje svjetlosnog oneciséenja koji
se temelje na satelitskim snimkama Visible Infrared Imaging Radiometer Suite (VIIRS) i Defense
Meteorological Satellite Program (DMSP) (www.lightpollutionmap.info). Prema svjetlini no¢nog neba
na nekoj lokaciji, ta lokacija moze se klasificirati prema Bortleovoj skali u devet razreda. Vezu izmedu
svjetline neba i Bortleove skale prikazuje sljedeca tablica:

Svjetlina neba

(priblizno)
mag/arcsec?
1 potpuno tamno 22,0-21,99
2 vrlo tamno 21.99-21,89
3 ruralno 21,89-21,69
4 ruraIno!suburbano 21,69-20,49
prijelazno
5 suburbano 20,49-19,50
6 svjetlo suburbano 19,50-18,94
7 suburbléno/urbano 18.94-18,38
prijelazno
8 gradsko 17.5-18.38
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Svjetlina neba

(priblizno)
mag/arcsec?

9 nebo unutar centra <175
grada

vev 7

U Sirem prostoru planirane prometnice postoji relativno visoka razina svjetlosnog onecis¢enja (naselja,
prometnice, farme). Prema Bortleovoj skali na podrucju zahvata vrijednost iznosi oko 20,37 mag./arc
sec? (klasa 5) do 20.85 mag./arc sec? (klasa 4). Trasa se u pocetnom dijelu nalazi na podrugju klase 5
(suburbano) dok se ostatak trase nalazi na podrucju klase 4 (ruralno/suburbano prijelazno).

N

Zenith sky brightne;.ss

magnitude/arc second”

vev 7

Graficki prikaz D-2: Svjetlosno onecis¢enje Sireg podrucja zahvata
Izvor: https://www.lightpollutionmap.info/

vev 7 ees

Tijekom koristenja prometnice moguc je utjecaj svjetlosnog onecis¢enja Ciji je izvor rasvjeta koja ée se
postaviti na raskrizjima. Izvor osvjetljenja je stalan, cijelo vrijeme koristenja prometnice u noénim
satima. Tijekom koristenja zahvata, u slu¢aju nepravilno izvedene odnosno neodgovarajuce rasvjete
na raskrizjima moguda je promjena razine prirodne svjetlosti u noénim uvjetima na tom podrucju.
Buduci da ce se rasvjeta izvesti na ekoloski prihvatljiv nacin bez nepotrebnog svjetlosnog oneciséenja
u skladu sa zahtjevima Zakona o zastiti od svjetlosnog oneciséenja te Pravilnika o zonama
rasvijetljenosti, dopustenim vrijednostima rasvjetljenja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima,
mogudi utjecaj ¢e se minimalizirati te se ne ocekuje promjena trenutne klase svjetlosnog oneciséenja
prema Bortlovoj skali. S obzirom na navedeno, ne ofekuje se znafajan negativan utjecaj svjetlosnog

vev 7

oneciséenja.
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D.1.13. UTJECAJ OD POVECANJA RAZINE BUKE

Tijekom izgradnje zahvata

Tijekom izgradnje ceste u okolisu ce se javljati buka kao posljedica rada gradevinskih strojeva i uredaja,
te teretnih vozila vezanih na rad gradilista.

Tijekom koriStenja zahvata

Buci prometa predmetnom drzavnom cestom najizloZzenija ¢e biti gradevinska podrucja naselja
Sracinec i Petrijanec. Duz dijela predmetne ceste ocekuju se razine buke vise od zakonom dopustene
tijekom razdoblja no¢ pa je potrebno poduzeti mjere za zastitu od buke. U studiji je razmotreno
rieSenje izvedbom zida za zastitu od buke.

D.1.14. GOSPODARENJE OTPADOM

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izvodenja radova na izgradnji ceste nastajat ¢e razne vrste opasnog i neopasnog otpada.
Prema koli¢inama otpada koji nastaje pri izgradnji najzastupljeniji je gradevinski otpad, a nastajat ce i
znacajne kolicine ambalaZnog otpada te komunalni otpad od boravka zaposlenika na gradilistu.

Gradevinski otpad uglavnom ukljucuje zemlju, mjesavine bitumena, drvene palete, plasti¢cne folije,
papirnatu i kartonsku ambalazu, metalnu ambalazui sl., komunalni neopasni otpad uglavnom se sastoji
od papira, staklene ambalaze, PET ambalaze i sl., a opasni otpad obuhvaca otpadna ulja, zauljene krpe,
zauljenu plasti¢nu i metalnu ambalazu i sl. Navedene grupe otpada treba prikupljati i privremeno
skladistiti na odvojenim povrSinama na gradiliStu te predavati ovlastenoj pravnoj osobi koja obavlja
djelatnost gospodarenja otpadom. Tekudéi otpad mora se prikupljati unutar sekundarnih spremnika
(tankvana) koje ¢e sprijeciti negativne utjecaje na tlo i posljedicno podzemne vode u slucaju
propustanja spremnika. Kapacitet sekundarnog spremnika ovisit ¢e o kapacitetu privremenog skladista
tekuéeg otpada.

Prema Pravilniku o katalogu otpada (NN 90/15) otpad koji nastaje pri izgradnji moZe se razvrstati
unutar sljedecih podgrupa otpada:

— 1302 otpadna motorna i strojna ulja te maziva,

— 1501 ambalaza (ukljuc¢ujuéi odvojeno sakupljenu ambalazu iz komunalnog otpada),

— 1701 beton, cigle, crijep/plocice, keramika,

— 17 04 metali (ukljucujudi njihove legure),

— 1705 zemlja (ukljucujuci iskopanu zemlju s onecis¢enih lokacija), kamenje i otpad od iskopa,

— 2003 ostali komunalni otpad.
Pravilnom organizacijom gradiliSta, potencijalno nepovoljni utjecaji, prvenstveno vezani za
neadekvatno zbrinjavanje gradevinskog, neopasnog i opasnog otpada svest ¢e se na najmanju moguéu
mjeru.
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Utjecaj tijekom koristenja

Tijekom redovnog koristenja/odrzavanja predmetnog zahvata nastajat ¢e otpadne tvari iz sustava
odvodnije (iz separatora ulja i masti), koSenja trave kao i komunalni otpad.

Prema Pravilniku o gospodarenju otpadom (NN 106/22) otpad koji nastaje pri koristenju moze se
razvrstati unutar sljedecih podgrupa otpada:

— 1305 sadriajiz separatora ulje/voda,
— 2001 odvojeno sakupljeni sastojci komunalnog otpada (osim 15 01),
— 2003 ostali komunalni otpad.

Navedeni otpad c¢e se predavati ovlastenoj pravnoj osobi koja obavlja djelatnost gospodarenja
otpadom.

D.1.15. UTJECAJ NEKONTROLIRANIH DOGADAIJA

Utjecaj tijekom izgradnje

Tijekom izgradnje moguc je nekontrolirani dogadaj vezano uz nepravilnu organizaciju gradilista koja za
posljedicu moze imati sljedece:

e oneciSéenje tla i voda naftnim derivatima i otpadnim vodama s gradilista; u slucaju
prolijevanja naftnih derivata isti ¢e se vrlo brzo infiltrirati u tlo i podzemlje

e poZari na otvorenom

e sudari prilikom ulaza i izlaza vozila i strojeva na podrucje zahvata

e nesrece uzrokovane viSom silom (ekstremno nepovoljni vremenski uvjeti i sl.), tehnic¢kim
kvarom i/ili ljudskom greskom.

Utjecaj tijekom koriStenja

Najvedi utjecaj na okolis predstavljaju upravo nekontrolirani dogadaji (sudar, izlijetanje i prevrtanje
vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojima moze dodi do
ekoloskih nesreca. Posebnu opasnost predstavljaju raznovrsni, ponekad izuzetno otrovni tekudi tereti

koji se prevoze auto-cisternama i Cijim se dospijeéem u okoli§ onecis¢uju vode, tlo, zrak, te biljni i
Zivotinjski svijet.

Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koriStenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati na tlo i
vode prilikom izlijevanja naftnih derivata u okolis.

Primjenom propisanih mjera zastite kao Sto je:

e postivanjem europskih sporazuma (ADR) i nacionalnih zakonskih propisa kao sto je Zakon o
prijevozu opasnih tvari (NN 79/07) i njegovih podzakonskih akata,

e angaziranjem ovlastenih tvrtki za otklanjanje posljedica nastalih u slu¢ajevima iznenadnog
zagadenja voda u slucaju ozbiljnog ili vrlo ozbiljnog oneciséenja,

mogudi negativni utjecaj se smanjuje na prihvatljivu razinu.

D.2. MOGUCI UTJECAJI NAKON PRESTANKA KORISTENJA

Za predmetni zahvat nije predviden prestanak koristenja.
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D.3. KUMULATIVNI UTJECAJ

Kumulativni utjecaji obradeni su kao moguca interakcija planiranog zahvata sa svim relevantnim
postojeéim i planiranim elementima u okolisu. Pod pojmom relevantni podrazumijeva se da su to svi
elementi u prostoru Cije su znacajke takve da zajedno s predmetnim zahvatom ostvare zbrajajudi ili
multiplicirajuci negativan ili pozitivan utjecaj na okoli§ i prirodu. Ovom analizom prvenstveno se
procjenjuje potencijalni negativni kumulativni utjecaj. Obuhvat procjene predstavlja funkcionalnu i
vizualnu cjelinu Sireg podrucja zahvata.

Za analizu kumulativnog utjecaja odnosno selekciju relevantnih zahvata posluZili su kao izvori
informacija postupci procjene utjecaja na okolis, ocjene o potrebi procjene utjecaja na okolis i ocjene
prihvatljivosti za ekoloSku mreZu na sluzbenim stranicama Ministarstva gospodarstva i odrZivog razvoja
te VaraZdinske Zupanije (Upravni odjel za poljoprivredu i zastitu okolisa). Uvidom u provedene
postupke i u postupke koji su trenutno u procesu provedbe dobio se uvid u zahvate koji su u posljednje
vrijeme ostvareni u prostoru ili ¢e se ostvariti u sljede¢em vremenskom razdoblju.

Kartografskom i terenskom inventarizacijom (DOF) utvrdeno je realno stanje u prostoru. Utvrdeni su
postojedi elementi prostora i preliminarno je provjereno njihovo uskladenje s prostornim planovima.

Uvidom u postupke zastite okolisa i ekoloske mreze uoceni su sljedeci vazniji planirani (odobreni)
zahvati na Sirem podrucju (buffer 10 km):

e Sustav Aglomeracije Varaidin (povedanje kapaciteta postojeceg uredaja, glavni odvodni
kanal),

e Obnova zeljezni¢ke pruge na dionici Varazdin-Cakovec, uklju¢ujuéi most Drava i inundacija,

e Obilaznica Nedeliséa i Puséina,

e Brza cesta Varazdin — lvanec — Krapina,

e Rekonstrukcija HE Varaidin,

e Suncana elektrana Kirnek, Sracinec,

e Suncana elektrana Consilia — 1, Petrijanec,

e Rekonstrukcija postojeéeg postrojenja za mehanicko-biolosku obradu otpada (MBO) u
Varazdinu dogradnjom tehnoloskih postupaka oporabe otpada izgradnjom nove tehnoloske
linije za vakuumsku pirolizu, Varazdin,

e Rekonstrukcija postrojenja za preradu i pakiranje voca i povréa tvornice Kalnik u Varazdinu,

e Gradevine za intenzivni uzgoj peradi ukupnog kapaciteta 48780 purana u jednom proizvodnom
ciklusu na Farmi 14 na podrucju Opcine Petrijanec, KOKA d.d. Varazdin

e Uredenje i rekonstrukcija prometne i komunalne infrastrukture zone Varteks na podrucju
Grada Varazdina,

e Izmjena zahvata eksploatacije gradevnog pijeska i sljunka na EP Molve, Petrijanec

e Sanacija lokacije Brezje, Varazdin,

e Pretovarna stanica Varazdin, dio sustava regionalnog centra za gospodarenje otpadom
Sjeverozapadne Hrvatske — PiSkornica,

e Biciklisticke staze na drzavnoj cesti DC2, dionica Gornje Vratno-Petrijanec,

e Postavljanje i oznacavanje biciklistickih ruta na podrucju Varazdinske Zupanije,

e |zgradnja kampa Cestica u naselju Cestica.

Od postojec¢ih znacajnijih infrastrukturnih i drugih objekata na promatranom podrucju nalaze se
dionica prometnice DC2 G.P. Dubrava KriZovljanska (gr. R. Slovenije) — Varazdin - Virovitica - NaSice -
Osijek - Vukovar - G.P. llok (gr. R. Srbije), DC3 Varaidin - Cakovec, dionica jednokolosje¢ne
neelektrificirane Zeljeznicke pruge Zapresi¢ — Varazdin - Cakovec, magistralni plinovod Kneginec -
Varazdin Il DN 300/50 bar, dionice dalekovoda (110kV, 35kV), EP pijeska i $ljunka Molve i Turnisce,
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obaloutvrde na desnoj obali rijeke Drave, odvodni kanal HE Varazdin te objekti za uzgoj Zivotinja (farme
peradi).

Tlo i poljoprivreda

Kumulativni utjecaj ocekuje se prvenstveno na tlu i poljoprivrednim povrSinama na kojima se osim
planiranog zahvata planiraju ili nalaze infrastrukturni sustavi koji nisu dio predmetnog zahvata, ako i
zahvati Cijom realizacijom dolazi do trajnog gubitka novih povrsin tla i poljoprivrednog zemljista.

To obuhvada planirane zahvate: obilaznica Nedelis¢a i Puséina, brza cesta Varazdin — lvanec — Krapina,
suncana elektrana Kirnek - Sracinec, sun¢ana elektrana Consilia— 1, Petrijanec, izgradnja kampa Cestica
u naselju Cestica, postavljanje i oznacavanje biciklisti¢kih ruta na podrucju Varazdinske Zupanije i
biciklisticke staze na drzavnoj cesti DC2, dionica Gornje Vratno-Petrijanec.

Negativni kumulativni utjecaji na tlo se ocituju tijekom provodenja radova na navedenim zahvatima u
vidu odstranjivanja humusnog sloja, postojece biljne proizvodnje te narusavanju strukture i zbijanja tla
nastalog zbog kretanja teske mehanizacije.

Kumulativni utjecaj tijekom koristenja predmetnih zahvata odnosi se na trajnu prenamjenu
poljoprivrednog zemljista i na gubitak novo zahvaéenih povrsina tla uslijed izgradnje predmetnih
zahvata: obilaznica NedeliS¢a i Puséina, brza cesta Varazdin — Ivanec — Krapina, sun¢ana elektrana
Kirnek, Sracinec, suncana elektrana Consilia — 1, Petrijanec, izgradnja kampa Cestica u naselju Cestica,
postavljanje i oznacavanje biciklisti¢kih ruta na podruc¢ju Varazdinske Zupanije, biciklisticke staze na
drzavnoj cesti DC2, dionica Gornje Vratno-Petrijanec.

Koristenjem predmetnih infrastrukturnih zahvata (obilaznica Nedeliséa i Puséina i brza cesta Varazdin
— Ivanec — Krapina), poveéane su mogucnosti onecis¢enja tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz
tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekuéine za pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja
tekuéine u hladnjaku motora). Koncentracije imisija i emisija Stetnih tvari iz ispusnih plinova motornih
vozila, kao i emisije tekudih tvari (maziva i ulja), odnose se na usko podrucje predmetne trase, te se
njihova koncentracija znacajno smanjuje na vec¢im udaljenostima od ceste, a mogucnost oneciséenja
tla i poljoprivrednog zemljista imisijama iz tekudih tvari (benzin i diesel, motorna ulja, tekuéine za
pranje stakla i sredstva protiv smrzavanja tekucine u hladnjaku motora) odnosi se na podrucje uz samu
trasu ceste, na zaustavnim mjestimaii sl.

Krajobraz

Kumulativni utjecaj na vizualne i krajobrazne znacajke prostora izrazen je u podrucjima gdje veé postoji
ili je planirano vizualno optereéenje infrastrukturnim zahvatima i gospodarskim zonama. Uvjet za
vizualni kumulativni utjecaj je da se planirani zahvat zajedno s navedenim zahvatima nalazi u vizualno
jedinstvenom podrucju odnosno da ga je moguce sagledati iz jedne tocke. Kumulativni utjecaj se
ocekuje Sjeveroistocno od predmetnog zahvata planirana je obilaznica Nedelis¢a i Pus¢ina i juzno od
predmetnog zahvata gdje je planirana brza cesta Varaidin — Ivanec — Krapina. Do¢i ée do do trajnih
fizickih promjena strukture krajobraza uklanjanjem povrsinskog pokrova i promjenom prirodne
morfologije terena te do degradacije vizualnih i ugodajnih vrijednosti, odnosno do znatnih promjena u
vizualnoj percepciji i nacinu dozivljavanja tih podrucja. Koristenjem zahvata doci ¢e do kumulativhog
vizualnog utjecaja. Ostali postojeéi zahvati koji imaju izravan vizualni utjecaj su prometnice sjeverno i
juzno od predmetnog zahvata koje linijski ispresijecaju kultivirani krajobraz, dalekovod koji je
dominantan element u prostoru. Takoder, na podrucju se tockasto pojavljuju farme koje su vrlo
dominantne u kultiviranom krajobrazu. Ostali planirani zahvati nec¢e imati izravan vizualni utjecaj s
obzirom na udaljenost, karakteristike i veli¢inu zahvata, odnosno nece imati kumulativni utjecaj na
krajobrazne znacajke s predmetnim zahvatom.
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Kulturno-povijesna bastina

Unutar podrucja utjecaja zahvata izgradnje ceste Petrijanec-Hras¢ica nema registriranih kulturnih
dobara RH kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija. Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se
ocekivati tijekom pripreme i gradenja objekata ceste i to u slucaju lokaliteta koji su otkriveni ili se jos
otkriju prilikom zemljanih radova. S obzirom da se novoformirana prometnica nece nalaziti u
neposrednoj blizini kulturno-povijesne cjeline ili objekata materijalne graditeljske bastine kumulativni
utjecaj s ostalim prostornim elementima ce izostati.

Sume i Sumarstvo

Od odobrenih zahvata koji bi mogli prouzrociti kumulativni utjecaj na Sume i Sumarstvo relevatni su
sljededi:

e Obilaznica Nedeliséa i Puséina,
e Brza cesta Varazdin — lvanec — Krapina.

Vecina zahvata koji bi mogli prouzrociti kumulativne utjecaje na sastavnice okoliS8a odnosi se na
rekonstrukciju ili obnovu postojecih infrastrukturnih objekata ili objekata koji se ne nalaze na Sumskom
podrucju. Planirane suncane elektrane i kamp nece se graditi na Sumskom podrucju. Prema tome,
jedino objekti nove prometne infrastrukture kao $to su obilaznica naselja Nedelis¢a i Puscina te brza
ceta Varazdin - lvanec - Krapina mogli bi prouzroditi stanovit negativan kumulativni utjecaj na Sume i
Sumarstvo Sirega podrucja obuhvata zahvata. Svaki infrastrukturni linijski objekt (ceste, pruge,
dalekovodi, plinovod i sl.) prouzrocuje fragmentaciju Sumskog stanista, mijenja mikroklimatske uvjete
na lokaciji i opéenito smanjuje vitalitet i otpornost Sumskih ekosustava, ¢emu ¢e svakako doprinijeti
kako planirani, tako i postojeci infrastrukturni objekti poput drzavne ceste DC35 te pruge Varazdin -
Ivanec - Lepoglava. Nedelis¢e i Puscine nalaze se sjeverno od Varazdina, odnosno na dovoljnoj
udaljenosti da bi izvedba zahvata prouzrocila kumulativni utjecaj u sprezi s izgradnjom obilaznice ovih
dvaju naselja te se u konacnici moze zakljuciti kako ¢e jedino izgradnja brze ceste Varazdin - Ilvanec -
Krapina prouzroditi kumulativni negativan utjecaj na Sume, no bududi da je rijeC o preteino
poljoprivrednom podrucju na kojemu su Sume vec uvelike fragmentirane, ovaj ¢e utjecaj biti neznatan
i na prihvatljivoj razini kada je rije¢ o Sumama Sireg podrucja obuhvata zahvata.

Lovstvo i divlja¢

Svaki linijski infrastrukturni zahvat prouzrocuje fragmentaciju stanista i smanjuje bonitetnu vrijednost
lovista za pojedine vrste divljaci. Negativan utjecaj je najizraZzeniji kod prometnica, buduci da kod njih
(zarazliku od, primjerice, dalekovoda i plinovoda kod kojih zastitni pojas tvori kvalitetne remize za sitnu
divljac) ostaje permanentna opasnost od kolizije divljaci i vozila u fazi koriStenja. Zahvati koji bi mogli
prouzrociti negativan kumulativni utjecaj na divljac i lovstvo Sireg promatranog podrudja su sljededi:

e Obilaznica Nedeliséa i Puséina,

e Brza cesta Varazdin — Ivanec — Krapina,

e Suncana elektrana Kirnek, Sracinec,

e Suncana elektrana Consilia — 1, Petrijanec,
e lIzgradnja kampa Cestica u naselju Cestica.

Izgradnjom svih ovih zahvata dodi ¢e do dodatnog zauzimanja povrsina (uglavnom poljoprivrednih), Sto
posljedi¢no znaci smanjenje lovnoproduktivne povrsine, kao i fragmentaciju stanista te smanjenje
bonitetne vrijednosti lovista za pojedine vrste divljaci. Izgradnjom solarnih elektrana doci ¢e do trajnog
zauzimanja prostora i divljac vise nece imati pristupa tom prostoru buduci da je rije¢ o ogradenim
objektima, a izgradnjom dodatnih prometnica dodatno se fragmentira staniste i poveéava opasnost od
kolizije vozila i pojedinih vrsta divljaci. lako se kamp Cestica gradi u neposrednoj blizini naselja,
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izgradnjom pojedinih komponenti koje se nalaze na vecéoj udaljenosti od naselja (viSe od 100 m)
takoder ¢e doci do zauzimanja lovnoproduktivne povrsine, odnosno njezinog smanjenja.

Ne ocekuje se dodatni negativni kumulativan utjecaj na lovstvo i divlja¢ izvedbom ostalih planiranih
zahvata.

Bioraznolikost

Izgradnjom planirane prometnice do¢i ¢e do gubitka/degradacije oko 15,4 ha uglavhom doprirodnih i
antropogenih staniSta te do fragmentacije staniSta. lzgradnjom planirane prometnice zajedno s
postojeéim i odobrenim znacajnim zahvatima linijske prometne i druge infrastrukture kao Sto su
autocesta A4 (Gorican (GP Gorican (granica RH/Madarska)) — Varazdin — Zagreb (¢voriste Ivanja Reka,
A3)), drZavna cesta DC2 (Dubrava KriZovljanska (GP Dubrava KriZovljanska (granica RH/Slovenija)) —
Koprivnica — Virovitica (D5) — Sveti burad (D5) — Nasice — Osijek — Vukovar — llok (GP llok (granica
RH/Srbija))), drzavna cesta DC3 (Gori¢an (GP Gori¢an (granica RH/Madarska) — A4) — Hodosan (A4) —
Cakovec — Varazdin — Breznic¢ki Hum — Popovec (A1) — Karlovac (D1) — Rijeka (D8)), driavna cesta DC35
(Varazdin (D2) — Lepoglava — Sv. KriZ Zacretje (D1)), Zupanijska cesta 2101 Lepoglava (D74) — Bedenec
— Jerovec — Donje Ladanje — N. Ves Petrijanecka — A.G. Grada Varazdina, Zupanijska cesta Miklinova
Kapela (Z2027) — Krizanée — Vinica Breg — Vinica (22029), Zeljezni¢ka pruga Varaidin — Cakovec,
dalekovodi (2x110kV, 110kV, 35kV), obilaznica NedeliS¢a i Puscina, brza cesta VaraZzdin — Ivanec —
Krapina, biciklisticke staze na drZzavnoj cesti DC2, dionica Gornje Vratno-Petrijanec, postavljanje i
oznacavanije biciklisti¢kih ruta na podrucju Varazdinske Zupanije, doci ¢e do kumulativnog utjecaja radi
fragmentacije i trajnog gubitka prirodnih i ve¢ antropogeno utjecanih stanista kao i na vrste koje su na
njima prisutne. Tijekom koristenja planirane prometnice dodi ¢e do negativnog kumulativnog utjecaja
uznemiravanjem bukom, vibracijama i svjetloS¢u. Takoder ¢e doc¢i do kumulativnog utjecaja moguéim
stradavanjima lokalno prisutne faune (herpetofauna, manji sisavci, ptice). Ovaj utjecaj je trajan,
dugorocan i umjerenog intenziteta, a izgradnjom 12 propusta za prelazak faune (herpetofauna, maniji
sisavci), redovitim uklanjanjem pregaZenih jedinki s prometnice, koristenjem ekoloski prihvatljive
rasvjete, ovaj utjecaj je moguce ublaziti.

Vode i vodna tijela

Buducdi da planirani zahvat nema utjecaja na stanje vodnih tijela zbog planiranog sustava odvodnje i
procis¢avanja oborinskih voda, smatra se da ne moze do¢i do kumulativnih utjecaja s drugim zahvatima
na stanje podzemne vode.

Kvaliteta zraka

Izgradnjom predmetne prometnice ne dolazi do povedanja prometa na Sirem podrucju veé¢ do
izmjesStanja prometa izvan naseljenog podrucja. Izmjestanjem prometa povecava se brzina kretanja
vozila ¢ime dolazi do smanjenja emisija onecis¢ujudih tvari i poboljSanja kvalitete zraka. Takoder, izvori
onecisc¢enja se odmicu od naselja Sto dodatno pozitivno utjece na kvalitetu zraka u naseljima.

Kako se ocekuju zanemarivo pozitivni utjecaji predmetnog zahvata na kvalitetu zraka, ne o¢ekuju se
negativni kumulativni utjecaji zahvata sa ostalim zahvatima na Sirem podrucju zahvata.

Klimatske promjene

Kumulativni utjecaj zahvata s obzirom na klimatske promjene procijenjen je s obzirom na prilagodbu
od klimatskih promjena. Analizom prilagodbe zahvata od klimatskih promjena prepoznati su
potencijalni negativni utjecaji zahvata na stvaranje urbanih toplinskih otoka te povecanje neupojnih
povrsina i posljedicno povecanje vjerojatnosti pojavljivanja poplava. Utjecaji zahvata na oba utjecaja
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klimatskih promjena procijenjeni su kao zanemarivi te kako je zahvat okruZen poljoprivrednim
povrsinama, ne o¢ekuje se dodatan kumulativni utjecaj na prilagodbu od klimatskih promjena.

Promet

Kumulativni utjecaj planiranog zahvata i postojecih razvrstanih cesta (prvenstveno drzavnih cesta DC2
i DC3) i nerazvrstanih cesta (uglavnom poljski putovi) neizostavno ¢e uzrokovati poveéanje prometa
Sto ¢e dovesti do povecanja buke i onecis¢enja zraka. Medutim, treba uzeti u obzir da ¢e izgradnja ove
prometnice, na idejnim rjeSenjem predvidenom koridoru, kumulativno doprinijeti:

e razdvajanju lokalnog od tranzitnog prometa iz naselja Petrijanec, Majerje i Hraséica

e povecanju brzine i sigurnosti sudionika u prometu u podruéju zahvata na dionici izmedu
Petrijaneca i Hrascice izbjegavanjem direktnog prolaza teskih teretnih vozila kroz gore
navedena naselja

® smanjenju vremena putovanja

e poboljsanju lokalne dostupnosti i povezanosti

e poticanju uravnotezenijeg razvoja prometne mreze

U konacnici, izgradnja zahvata imat ¢e znacajan kumulativan pozitivan utjecaj na prometnu povezanost
cijelog podrucja a bolja povezanost s ostatkom regije poboljsat ¢e kvalitetu Zivota te omoguditi daljnji
razvoj naselja.

D.4. OPIS POTREBA ZA PRIRODNIM RESURSIMA

Iskopani humusni sloj ¢e se pazljivo ukloniti i deponirati te ponovno upotrijebiti za oblaganje pokosa i
nasipa. Okvirna koli¢ina viska materijala od iskopa iznosi oko 2.100 m3. To¢na koli¢ina humusnog
materijala preciznije ¢e se odrediti u slijedecoj fazi projektne dokumentacije. Lokacija na kojoj ¢e se
privrcemeno i/ili trajno odloZiti humusni materijal preciznije ¢e se odrediti s Opéinom Petrijanec
odnosno Opcinom Sracinec u narednoj fazi projektne dokumentacije, a sve u skladu s vazec¢im
zakonskim odredbama.

Visak materijala ¢e se zbrinuti sukladno Pravilniku o postupanju sa viSkom iskopa koji predstavlja
mineralnu sirovinu kod izvodenja gradevinskih radova (NN 79/14).

D.5. OPIS MOZEBITNIH ZNACAJNIH PREKOGRANICNIH UTJECAJA

Planirani zahvat se u najbliZzoj tocci nalazi oko 3,5 km juzno od granice sa Slovenijom.

U prometnom smislu drZavna cesta DC2 ima funkciju povezivanja Varazdina sa Sredisnjom i Isto¢nom
Hrvatskom kao i sa Slovenijom, te izmedu ostalog ima ulogu medudrZavnog povezivanja. Svrha
planiranog zahvata je izmjeStanje drZavne ceste DC2 i izrada veceg broja spojeva s postoje¢om
drzavnom cestom kako bi se osigurala dostupnost i funkcionalnost za tranzitni promet i lokalno
stanovnistvo, a sve u svrhu izmjeStanja prometa iz naselja te boljeg prometnog povezivanja. Planirani
zahvat na predvidenom koridoru ¢e doprinijeti ne samo lokalnoj povezanosti vec i boljoj povezanosti s
postojec¢im grani¢nim prijelazima, a samim time osigurati bolji tranzitni promet sa Slovenijom.

Zbog udaljenosti planirane prometnice te s obzirom na znacajke zahvata, ne ocekuje se prekogranicni
utjecaj na sastavnice okolisa.
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D.6. OPIS MOGUCIH UMANJENIH PRIRODNIH VRIJEDNOSTI (GUBITAKA)
OKOLISA U ODNOSU NA MOGUCE KORISTI ZA DRUSTVO | OKOLIS

U okviru studije utjecaja na okolis primarni interes i zadatak analize troskova i koristi jest analiza i
odredenje ucinaka analiziranog projekta na promjenu gospodarskih uvjeta, koji su na promatranom,
uzem i Sirem podrucju utjecaja analiziranog projekta zabiljezeni prije njegova moguceg ostvarenja.

U konkretnom slucaju navedeno znaci potrebu opisa postojece drustveno — gospodarske strukture
podrucja utjecaja planiranog objekta i ocjenu njegovih moguéih ucinaka na promjenu ekonomskih
uvjeta, koji ¢e rezultirati i promjenom postojeée gospodarske strukture.*

Kako bi se sagledale stete i koristi koje se ne mogu novcano iskazati postoje mnogobrojne tehnike &ije
bi opisivanje zauzelo previSe prostora. S time u svezi moze se ipak reci, da se u takvim slucajevima
obi¢no pribjegava principu izrade modela ocjenjivanju utjecaja®® projektiranog objekta na pojedine
aspekte, a utjecaji se procjenjuju uporabom metode "SWOT analiza”'® Na taj nacin se procjenjuju
elementi koji utje€u na percepciju, kvalitetu Zzivota, psiho-fizicko stanje ili zdravlje lokalnog
stanovnistva, bududéi da se oni ne mogu novcano kvantificirati.

Kako bi se opisala moguca umanjenja prirodnih vrijednosti (gubitaka) okoliSa u odnosu na moguce
koristi za drustvo i okoli§ predloZena trasa usporedena je s postoje¢im alternativhim prometnim
pravcima, koristenjem SWOT analize.

U predmetnoj studiji je rije o izgradnji — izmjestanju prometnice DC2 na dionici Petrijanec — Hraséica
priblizne duljine 8 km koja se nalazi na podrucju Varazdinske Zupanije, kojom ¢e se ostvariti znacajna
poboljSanja na prometnoj mrezi.

Temeljem SWOT analize vidljive su prednosti i povoljnosti izgradnje i koristenja prometnice Petrijanec
— Hrascica priblizne duljine 8 km koja se nalazi na podrucju Varazdinske Zupanije, odnosno njene
slabosti i opasnosti.

Za makrookruzZenje planirana trasa ceste ¢e rezultirati opéim koristima:

e izmjeStanje tranzitnog i lokalnog intenzivnog prometa iz naselja Petrijanec, Majerje i Hrascica,
e izbjegavanje direktnog prolaza teskih teretnih vozila kroz gore navedena naselja,

e brieisigurno prometovanje na dionici izmedu Petrijaneca i Hras¢ice,

e bolja povezanost s postoje¢im gospodarskim zonama.

Doprinos planirane ceste u smislu zastite okolisa ée se ogledati na sljedeci nacin:

e trasa drZavne ceste poloZena je optimalno u odnosu na konfiguraciju terena, spojeve prema
naseljima i postojecoj drzavnoj cesti DC2 te prema postojeé¢im gospodarskim zonama.

e trasa cijelim dijelom prolazi izvan naseljenih podrucja

e obzirom da trasa prolazi predjelima koji su ispresijecani mnogobrojnim poljskim putovima i
postoje¢im prometnicama kategorije nerazvrstana cesta na visSe, potrebno je bilo projektirati
raskriZja na mjestima kriZanja nove trase s postojeéim prometnicama odnosno urediti spojne
prikljucke poljskim putovima adekvatnim utvrdenim pristupima i opremiti sve horizontalnom i
vertikalnom signalizacijom

14 Lee, N. and Kirkpatrick, C. (1997 b): "The relevance and consistency of EIA and CBA in project appraisal, in Sustainable Development in a
Developing World: Integrating Socio-economic Appraisal and Environmental Assesment, str. 125-138

15 Lee, N. and George, C. (2000.): "Environmental Assessment in Developing and Transitional Countries", Wiley&Sons Ltd.

16Nijjkamp, P., Wietveld, P. and Voogd, H. (1990.): "Multi-criteria evaluation in Phisical Planning, North Holland, Amsterdam
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e kontrolirani prihvat vode putem nepropusnih prefabriciranih betonskih cijevi sa prorezom koje
se medusobno spajaju s brtvom, ¢ime se prikupljena voda odvodi do separatora ulja i masti
odnosno uredaja visoke ucinkovitosti gdje se prociScuje i ispusta u novo projektirane upojne
gradevine, jer prirodni vodotoci u zoni prometnice ne postoje; novo projektirani sustav
zatvorene odvodnje obuhvada sve povrsine prometnice i povrSine u zonama kruznih raskrizja

e duZ nove trase prometnice bit ¢e moguée nesmetano poduzimati sve potrebne mjere zastite,
kako bi se negativni utjecaji zadrzali u propisanim granicama,

e rasterecenje podrucja naselja,

e povecanje brzina prometovanja,

e znacajno povecanje sigurnosti odvijanja prometa.

Slabosti i opasnosti u smislu zastite okoliSa ¢e se ogledati:

e trasa planirane prometnice na vise mjesta presijeca postojece instalacije, poljske puteve i ceste,

e negativni utjecaji na tlo i poljoprivredno zemljiste nastali uslijed iskopa zemljanog materijala te
odstranjivanja humusnog povrsinskog sloja i postojeceg vegetacijskog pokrova, odnosno
poljoprivredne kulture,

e doci ¢e do trajne prenamjene kopnenih stanis$nih tipova koji se nalaze na trasi planiranog
zahvata,

e ocekuje se negativan utjecaj na lokalnu potencijalno prisutnu faunu podrucja uslijed zauzimanja,
ostecéenja ili izmjena uvjeta u stanistu te stradavanja faune tijekom koristenja,

e planirani zahvat ¢e imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki,

e utjecaj bukom - na dijelu predmetne prometnice se ocekuju razine buke vise od zakonom
dopustenih tijekom razdoblja no¢ pa je potrebno poduzeti mjere za zastitu od buke
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E. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

E.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA | PLANA PROVEDBE MJERA
ZASTITE OKOLISA

E.1.1.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM PROJEKTIRANJA | PRIPREME

Mjere zastite stanovnistva

1.

Pravovremeno informirati zainteresiranu javnost o izgradnji predmetnog zahvata.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

2.

U daljnjim fazama projektiranja izraditi Prometni elaborat privremene regulacije prometa
tijekom izgradnje kojim ¢ée se, osim privremene regulacije prometa, to¢no definirati i tocke
privoza na postojeci prometni sustav te osigurati sve kolizione tocke.

Na mjestima presijecanja poljskih i Sumskih putova predvidjeti mreZu zamjenskih putova
kojima ce se osigurati pristup do svih parcela kojima je lokalno stanovnistvo imalo pristup prije
izgradnje drzavne ceste. Svi prikljucci poljskih i Sumskih putova na trasu moraju biti spojeni
preko mreze pristupnih cesta na raskrizja na drzavnoj cesti.

Tijekom daljnje razrade projektne dokumentacije projektirati raskrizje 4 izmedu farmi
(stacionaza oko 3+580.00) da bude dovoljno veliko za nesmetani prijevoz svih teretnih —
gospodarskih vozila do farmi.

Mjere zastite kulturno-povijesne bastine

5.

Na poloZajima od stacionaze 0+000 do 0+600m (i spoj te pristupna rampa na postojecu
obilaznicu), 6+500 do 6+700m, 7+100 do 7+925m i spoja na postojecu cestu, potrebno je
provesti probna arheoloska istraZivanja metodom probnih rovova. Ako probna arheolosa
istrazivanja ukaZu na arheoloski lokalitet, treba provesti arheoloska zastitna istraZivanja u
duZini i opsegu trase na kojoj se ustanovi arheoloski lokalitet prije bilo kakvih gradevinskih
radova. Ako probna istrazivanja ne otkriju lokalitet, moZe se pristupiti gradevinskim radovima
i potrebno je na toj dionici provesti stalan arheoloski nadzor prilikom zemljanih radova. Za sve
radove potrebno je obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel ministarstva kulture RH (k.o.
Varazdin), u cilju osiguranja i zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Za sve ostale zemljane radove na cijeloj duzini trase obvezno je ako se pri izvodenju zemljanih
radova i iskopa, koji se obavljaju na povrsini ili ispod povrsine zemlje, naide na arheolosko
nalaziste ili nalaze, prekinuti radove i sukladno Zakonu o zastiti i ocuvanju kulturnih dobara
(NN 69/99, NN 151/03; NN 157/03 Ispravak, NN 87/09, NN 88/10, NN 61/11, NN 25/12, NN
136/12 , NN 157/13, NN 152/14, NN 44/17 i NN 90/18, NN 32/20, NN 62/20) o nalazu
obavijestiti nadlezni konzervatorski odjel (Konzervatorski odjel Varazdin), u cilju osiguranja i
zastite arheoloskog nalazista i nalaza.

Prilikom organizacije gradilista potrebno je voditi racuna o registriranim kulturnim dobrima RH
koja se nalaze u Siroj zoni planirane ceste na nacin da radovi ne utjecu na postojec¢a navedena
kulturna dobra RH.
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Mjere zastite tla i poljoprivrede

8. Osigurati nesmetano funkcioniranje kanala melioracijske odvodnje i nakon gradnje.
9. Planirati uspostavu kontinuiranog pristupa na poljoprivredne povrsine zahvaéene radnim
pojasom tijekom izgradnje i koristenja zahvata

Mjere zastite stanista, flore i faune

10. Propusti za vodu i prijelazi kanala moraju biti takvi da ujedno sluze i kao prijelazi za Zivotinje,
odnosno projektirati ih na nacin da tijekom cijele godine omogucavaju prolaz Zivotinjama u
skladu sa Strucnim smjernicama - prometna infrastruktura, HAOP 2015. iii u skladu sa
najnovijim primjerima dobre prakse. Tijekom daljnjeg razvoja projektne dokumentacije ce se
utvrditi moguénost projektiranja propusta vec¢ih dimenzija radi osiguravanja propusnosti
prometnice za vece Zivotinje koje treba takoder izvesti u skladu sa Struénim smjernicama -
prometna infrastruktura, HAOP 2015. ili u skladu sa najnovijim primjerima dobre prakse.

11. Za bukobrane koristiti neprozirne materijale ili prozirne materijale oznacene naljepnicama
odgovarajuéeg dizajna odnosno primjenom suvremenih metoda za sprjecavanje stradavanja
ptica na prozirnim preprekama (npr. vertikalne pruge Sirine 1-2 cm udaljene najmanje 5-10
cm).

Mjere zastite Suma i Sumarstva

12. S nadleznom Sumarijom utvrditi sjecu stabala i uskladiti ju s dinamikom gradenja te ih
obavijestiti o pocetku izvodenja radova.
13. Prednost dati strojevima i vozilima s manjim potencijalnom ostedivanja Sumskog tla

Mjere zastite divljaci i lovstva

14. Prije pocetka izvodenja radova obavijestiti lovoovlastenika o pocetku radova. S ovlastenikom
odrediti mjesto za postavljanje prometnih znakova za opasnost divlja¢ na cesti u suradnji s
nadleznom sluzbom.

15. U suradnji s nadleZznom sluzbom osigurati prometne znakove opasnost divljac na cesti.

Mjere zastite krajobraza

16. U fazi projektiranja i pripreme izraditi projekt krajobraznog uredenja kojim ¢e se posebno
obraditi prometnice u podrucju naselja ukljucujuci raskrizja te prometnice koje se iz naselja
spajaju na planirani zahvat.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

17. Analizirati podatke o razinama podzemne vode na piezometrima na kojima se vrsi redovni
monitoring od strane DHMZ-a odnosno Hrvatskih voda te projektirati sustav odvodnje
oborinskih voda na nacin da se ispustanje istih osigura kao neizravno, odnosno iznad
maksimalne razine podzemne vode.

18. Sustav odvodnje (kolektore i separatore ulja i masti) projektirati na nacin da u slucajevima
nesrece vozila za transport opasnih tekucih tvari, prihvati ukupnu koli¢inu jednog vozila (15
m3).
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Mjere zastite od buke

19. U sklopu glavnog projekta prometnice izraditi elaborat zastite od buke kojim ¢e se predvidjeti
mjere za smanjenje utjecaja buke na okolis.

Mjere zastite od svjetlosnog onecisé¢enja

20. U sklopu Glavnog projekta definirati mogucnost reguliranja intenziteta i broja rasvjetnih tijela
sukladno prognoziranom i stvarnom prosje¢nom godiSnjem dnevnom prometu.

21. Na mjestima gdje ¢e se postavljati rasvjetna tijela projektirati rasvjetu uz koristenje okolisno
prihvatljivih rjeSenja (LED tehnologija, zasjenjene svjetiljke s niskim rasapom svjetlosti) na
nacin da svjetiljke budu okrenute prema tlu.

Mjera zastite od nekontroliranog dogadaja

22. lzraditi Operativni plan za provedbu mjera sprjeavanja Sirenja i uklanjanja iznenadnog
oneciséenja voda.

E.1.2. PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TIJEKOM GRADNIJE

Opce mjere zastite

23. Obaviti pregled stanja svih cesta na koje je gradiliste priklju¢eno te redovito uklanjati sva
oStecenja kojima bi se na bilo koji nacin ugrozili ljudi ili vozila.

24. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije prilikom izgradnje, odnosno u najveéoj mogucoj mjeri
koristiti postoje¢u mrezu putova, koju nakon zavrsetka gradevinskih radova treba sanirati.

25. Povrsine potrebne za organizaciju gradenja (privremeno skladistenje gradevinskog i otpadnog
materijala, mjesta za parkiranje i manevarsko kretanje mehanizacije, pretakalista goriva,
betonare) planirati unutar koridora planirane ceste.

26. Materijal od iskopa koji nece biti upotrijebljen u graditeljskim aktivnostima odloZiti na za to
predvidenim lokacijama, sukladno propisima i u dogovoru s lokalnom zajednicom. Ako
materijal predstavlja mineralnu sirovinu, obavijestiti nadlezno tijelo, rudarsku inspekciju, te ga
eventualno odlozZiti na lokaciju koju odredi jedinica lokalne odnosno podruzne samouprave.

Mjere zastite prostora u odnosu na prometne tokove

27. Nakon izvodenja gradevinskih radova sanirati sva nastala oStecenja na koristenim lokalnim i
nerazvrstanim cestama.

Mjere zastite krajobraza

28. Kod krajobraznog uredenja i sanacije podrucja koristiti autohtone biljne vrste.

29. Sacuvati Sto je viSe moguce prirodne vegetacije na pristupnim i rubnim zonama, a osteéene
povrsine sanirati.

30. Materijal nastao prilikom zemljanih radova optimalno iskoristiti za uredenje povrsina uz cestu.
Eventualni visak materijala odlagati na za tu svrhu unaprijed odredenu lokaciju.

31. Sanaciju planirane ceste izvoditi tijekom izgradnje i neposredno nakon izgradnje.

Mjere zastite stanista, flore i faune

32. Koristiti minimalni radni pojas kako bi se umanjio opseg ostecenja vegetacije, posebno oko
stacionaza 2+600, 7+900, 3+600-3+900, 4+700-5+100, 6+400-7+100.

y A 5




STUDIJA O UTJECAJU NA OKOLIS ZA IZMJESTANJE DC2 NA DIONICI: PETRIJANEC — HRASCICA
DULJINE PRIBLIZNO 8 KM

33. Uklanjanje vegetacije provestiizvan perioda gnijezdenja vecine vrsta ptica odnosno u razdoblju
od 15. kolovoza do 15. oZujka

34. Nakon izgradnje, podrucja koja su bila zahvaéena gradevinskim radovima, sanirati na nacin da
se dovedu u stanje slicno prvobitnom.

35. U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

36. Odmah nakon prosijecanja zaposjednute povrsine izvesti posjeenu drvnu masu te uspostaviti
i provoditi Sumski red i zastitu od poZara i Stetnika.

37. U suradnji s nadleznom Sumarskom sluzbom uspostaviti zastitni vjetrobrani/suncobrani pojas
novootvorenog Sumskog ruba duZ trase prometnice (odsjek 14B) sadnjom autohtonih vrsta
grmlja i niskog drveca navedenih u predmetnom Sumskogospodarskom planu.

38. Na Sumi i Sumskom zemljistu ne stvarati privremene deponije materijala.

39. Tijekom izvodenja radova striktno se pridrzavati svih pozitivnih propisa i dobre prakse s
podrucja zastite od poZara.

Mjere zastite divljaci i lovstva

40. Obavijestiti lovoovlastenike o pocetku radova i eventualnom stradavanju divljaci.

41. Postaviti znakove opasnosti od divljaci na cesti u suradnji s nadleznom sluzbom.

42. Sve radove nastojati izvoditi van reproduktivnog razdoblja glavnih vrsta divlja¢i na ovom
podrucju (konzultirati se s lovoovlastenikom).

Mjere zastite tla i poljoprivrede

43. Prilikom izvodenja zemljanih radova humusni sloj adekvatno odloziti na za to predvideno
mjesto ako je moguce unutar trase te ga iskoristiti za druge potrebe (kao povrsinski sloj za
sanaciju zahvata).

44. Ukoliko je mogude, izbjegavati radove u vegetacijskoj fazi pred berbu i Zetvu.

45. Ograniciti kretanje teSke mehanizacije u cilju izbjegavanja dodatnog degradiranja tla i
poljoprivrednog zemljiSta povecanim prohodom teSke mehanizacije na nacin da se koristi Sto
je vise moguce postojeca mrezZa putova.

Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

46. Na gradilistu nije dozvoljeno obavljati mehanicki servis strojeva niti skladistiti opasne tvari i
materijale, ulja, goriva, maziva i sl.

47. Opskrbu gorivom i mazivima obavljati iskljucivo iz cisterni pod stru¢nim vodstvom i na
zasticenim, vodonepropusnim i za tu svrhu posebno odredenim prostorima, koji moraju biti
opremljeni sredstvima za neutralizaciju eventualno prolivenih goriva i maziva.

48. Prostor za smjestaj vozila i gradevinskih strojeva urediti tako da je podloga nepropusna, a
oborinske vode odvoditi preko separatora ulja i goriva.

49. Spremnike goriva i maziva za potrebe gradevinske mehanizacije smjestiti u vodonepropusne
zasStitne bazene (tankvane) izvan zona sanitarne zastite.

Mjere zastite zraka

50. Tijekom susnih dana polijevati vodom transportne povrsine koje nisu asfaltirane.
51. Rasuti teret prevoziti u za to primjerenim vozilima, te ga vlaziti ili prekrivati pogotovo za
vrijeme vjetrovitih dana.
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Mjere zastite od buke

52.

53.

54.

55.

Zastitu od buke ostvariti kroz organizaciju gradilista te koristenjem malobucnih gradevinskih
strojeva i uredaja.

Bucne radove organizirati tako da se obavljaju tijekom dnevnog razdoblja, a samo u izuzetnim
slu¢ajevima, kada to zahtjeva tehnologija, tijekom nodi.

Za kretanje teretnih vozila odabrati puteve uz koje ima najmanje potencijalno ugrozenih
objekata i koji su veé optereceni bukom prometa.

Za parkiranje teskih vozila odabrati mjesta udaljena od potencijalno ugroZenih objekata te
gasiti motore zaustavljenih vozila.

Mjere gospodarenja otpadom

56.

E.1.3.

Otpad koji nastaje na gradiliStu odvojeno sakupljati prema vrstama u odgovarajuéim
spremnicima i predati ovlastenoj osobi.

PRIJEDLOG MJERA ZASTITE OKOLISA TUEKOM KORISTENJA

Mjere zastite krajobraza

57.

Redovito odrzavati pokos trase ceste.

Mjere zastite stanista, flore i faune

58.
59.

60.

61.

U slucaju pojave invazivnih biljnih vrsta, uklanjati ih.

Rasvjetna tijela usmjeriti direktno prema povrsini koju treba osvijetliti, uz koristenje ekoloskih
rasvjetnih tijela.

Odrzavati propusnost propusta i prijelaza kanala tako da budu u funkciji prijelaza za male
Zivotinje.

U slucaju povecéanog stradavanja pojedinih vrsta na dijelovima prometnice poduzeti dodatne
mjere u skladu sa Stru¢nim smjernicama -prometna infrastruktura, HAOP 2015. u skladu sa
najnovijim primjerima dobre prakse.

Mjere zastite Suma i Sumarstva

62.

Redovito odrZavati zastitni pojas prometnice ¢iséenjem drvenastog raslinja radi sprje¢avanja
nastanka i Sirenja Sumskog poZara.

Mijere zastite divljai/lovstva

63.

64.

Ako se utvrdi povecano stradavanje divljaci od naleta vozila, u suradnji s lovoovlastenikom
primijeniti dodatne mjere zasStite (prizmaticna stakalca, zvuéno-svjetlosni repelenti i slicno)
radi sprje¢avanja pristupa divljaci cesti.

Svako stradavanje divljaci na cesti prijaviti lovoovlasteniku.

Mjere zastite od buke

65.

Objekt uz koji se ocekuje previsoka razina buke, zastititi zidom za zastitu od buke. Toc¢ne
dimenzije i poziciju zida definirati u viSim fazama razrade projektne dokumentacije ceste:

Oznaka Stacionaza
barijere

Visina Duljina
od km cca do km cca [m] [m]
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Z1 0+775,9 0+875,0 4,0 100,0
66. U pogledu zvucne izolacije, zid za zastitu od buke mora ispunjavati zahtjev DLR = 25 dB prema
HRN EN 1793, ostala svojstva u skladu sa HRN EN 1794.

Mjera zastite od svjetlosnog onecisé¢enja
67. Za rasvjetu ceste koristiti ekoloske zasjenjene svjetiljke s niskim rasponom svjetlosti.
Mjere zastite povrsinskih i podzemnih voda

68. Redovito odrzavati sustave odvodnje, sto ukljucuje ¢iséenje i pracenje funkcionalnog stanja
sustava odvodnje, separatora i odgovarajuce gospodarenje otpadom (taloga) koji nastaje
prociséavanjem oborinskih voda.

E.2. PROGRAM PRACENJA STANJA OKOLISA

Povrsinske i podzemne vode
Tijekom koristenja:

1. Nakon procis¢avanja onecisc¢enih kolnickih oborinskih voda, a prije ispustanja u predvideni
recipijent, u kontrolnom mjernom oknu periodicki pratiti parametre otpadnih voda
sukladno programu praéenja koji je sastavni dio glavnog projekta.

2. Redovito pratiti funkcionalnost odvodnog sustava i pripadaju¢ih uredaja. U slucaju
nekontroliranog dogadaja poduzeti aktivnosti prema Operativnhom planu interventnih
mjera u slu¢aju iznenadnih oneciséenja voda.

Buka

Tijekom gradenja:

3. Ako se ukazZe potreba za izvodenjem gradevinskih radova tijekom noénog razdoblja, mjeriti
buku u vanjskom prostoru ispred bukom gradiliSta najugroZenijih stambenih objekata.
Prvo mjerenje provesti tijekom pocletka radova na izgradnji, nakon toga kontrolno
mjerenje svakih 30 dana, sve do prestanka noénih radova. Mjesta mjerenja treba odrediti
djelatnik ovlastene tvrtke koja ¢e mjerenja provesti, ovisno o situaciji na terenu.

Tijekom koristenja:

4. Nakon pustanja ceste u promet provesti mjerenje buke na kriticnim tockama imisije T2,
T5, T6, T8, K1 i K3 i u skladu s glavnim projektom zastite od buke.

E.3. PRIJEDLOG OCJENE PRIHVATLIIVOSTI ZAHVATA NA OKOLIS

Planirani zahvat izmjeStanja DC2 na dionici Petrijanec — Hras¢ica duljine priblizno 8 km nalazi se u
Varazdinskoj Zupaniji te prolazi kroz administrativne jedinice Grad Varazdin, Op¢ina Sracinec i Op¢ina
Petrijanec.

Izgradnjom planirane prometnice rasteretit ¢e se postoje¢a dionica ceste DC2 prvenstveno od
tranzitnog prometa, Sto ¢e dovesti do poboljSanja uvjeta stanovanja stanovnika uz trasu postojece
drzavne ceste DC2. Istovremeno planirani zahvat ima i razvojnu komponentu jer ée planirana cesta
osigurati kvalitetan pristup pograni¢cnom podrucju te poboljsati prohodnost prostora. Smanijit ée se
optereéenost postojeée prometnice, a time i povecati sigurnost i kvaliteta odvijanja prometa buduci
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da se planiranom trasom izbjegava dionica kroz naseljeno podrucje. Koridor za prolazak trase je
osiguran, stoga nije potrebno rusenje objekata (gospodarskog, stambenog ili drugog objekta) sto u
potpunosti umanjuje moguci znacajni negativni utjecaj na stanovnistvo koje Zivi ili boravi u
neposrednoj blizini trase planiranog zahvata.

Izgradnja novog segmenta drZavne ceste DC2 osigurati ¢e kvalitetnije i brZe povezivanje glavnih
Zupanijskih cestovnih pravaca s ovom regijom kao i kvalitetniji protok u smislu lokalnih i
meduzZupanijskih povezivanja te pogranicnog podrucja. Postoje¢a drzavnu cestu DC2 koja ostaje u
funkciji, a od nje se odvaja nova prometnica, ostaje u lokalnoj upotrebi Sto znadi da i dalje vrsi funkciju
povezivanja u lokalnom smislu uz obavezu odrzavanja i osiguranja svih sigurnosnih elemenata. Nakon
izgradnje drzavne ceste izvrsiti prekategorizaciju postoje¢eg dijela drzavne ceste DC2 u niZi rang
obzirom da dobiva novu zamjensku cestu.

Uzevsi u obzir stanje krajobraza na Sirem podruéju obuhvata zahvata zakljucuje se da ¢ée planirani
zahvat imati umjeren utjecaj na promjenu krajobraznih znacajki. U svom toku prometnica zauzima
nove koridore i utjecat ¢e na promjenu umjereno vrijednog povrsinskog pokrova i vizualnih znacajki
prostora. Pojedini dijelovi zahvata bit ¢e vizualno snazno izrazeni, a optimiziranim oblikovanjem i
primjenom mjera ublazavanja utjecaja moguce je umanijiti snagu negativnog utjecaja.

Unutar podrucja utjecaja zahvata izgradnje ceste Petrijanec-Hraséica nema registriranih kulturnih
dobara RH kojima prijeti neposredna ugroza ili devastacija. U Siroj zoni zahvata postoji vise
pojedinacnih registriranih kulturnih dobara RH. Utjecaji na kulturnu bastinu mogu se ocekivati tijekom
pripreme i gradenja objekata ceste prilikom zemljanih radova. Izgradnja planirane ceste izravno ¢e
utjecati samo na lokalitete koji su otkriveni ili se joS otkriju prilikom zemljanih radova.

Planirana prometnica ne prolazi kroz zasti¢eno podrucje prirode prema Zakonu o zastiti prirode (NN
80/13,15/1814/19i127/19). Na najblizoj udaljenosti oko 1,8 km sjeverno od planiranog zahvata nalazi
se regionalni park Mura — Drava koji ukljucuje park Sumu Dravska Suma i posebni rezervat (botanicki)
Topole u Dravskoj Sumi. Gradevinski radovi izgradnje planirane prometnice odvijat ¢e se unutar radnog
koridora. Moguci utjecaji tijekom izgradnje biti ¢e lokalnog karaktera i vremenski ograniceni te nece
imati negativan utjecaj na navedena podrucja. Tijekom koriStenja planirane prometnice, odvijanje
prometa radi udaljenosti od najbliZih zasti¢enih podrucja nece imati negativan utjecaj. Zahvat se nalazi
unutar prekogranicnog rezervata biosfere Mura — Drava — Dunav. Zbog obiljezja zahvata te
lokaliziranog dosega mogudih utjecaja kao i zbog velike povrsine ovog podrucja, neée do¢i do
negativnog utjecaja tijekom izgradnje i koristenja na obiljeZja prekograni¢nog rezervata biosfere Mura
— Drava — Dunav.

Izgradnjom prometnice dodi ée do trajnog negativnog utjecaja zbog gubitka stanisnih tipova na trasi
ukupne povrsine 18,16 ha. Tijekom izgradnje ofekuje se negativan utjecaj na floru svih stanisnih tipova
u uzem prostoru obuhvata zahvata na kojem ¢e se odvijati gradevinski radovi, zbog Sirenja prasine na
okolne biljke i oStecenja vegetacije. Strogo zasticene biljne vrste se ne ofekuju na podrucju prolaska
trase, te se ne ocekuje negativan utjecaj gubitkom jedinki strogo zastiéenih vrsta. Tijekom izvodenja
radova postojat ¢e moguénost Sirenja vec prisutnih alohtonih invazivnih biljnih vrsta putem
gradevinskih strojeva i vozila. Tijekom radova na podrucju cijele trase obuhvata gradevinskih radova
ocekuje se privremeni utjecaj na potencijalno prisutnu ornitofaunu, herpetofaunu i sisavce, zbog
povecane buke, vibracija te prisutnosti ljudi. U zoni izvodenja gradevinskih radova, doci ¢e do
potencijalnog stradavanja jedinki prisutne faune (herpetofauna, mali sisavci, beskraljesnjaci).
Izgradnjom prometnice doci ¢e do trajnog gubitka potencijalno pogodnog stanista za lokalno prisutnu
faunu duz Citave trase. Radi dobre zastupljenosti i dostupnosti potencijalnih stanista na Sirem podrucju
ovaj utjecaj je slab do umjeren. Tijekom koristenja prometnice ocekuje se slab negativan utjecaj uslijed
Sirenja Cestica prasine na okolnu floru i stanista. StaniSta Sireg podrucja planiranog zahvata vec su
izloZena fragmentaciji zbog izgradenih prometnica, dalekovoda i drugih objekata infrastrukture i
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poljoprivredne proizvodnje. Dodatnim zauzimanjem staniSta oCekuje se da ¢e dodi do intenziviranja
postojeceg utjecaja fragmentacije. Buduéi da na podruju kojim prolazi trasa prevladavaju
antropogena staniSta i manji fragmenti Sumske vegetacije, intenziviranje utjecaja fragmentacije
staniSta na faunu bit ¢e lokalno i slabog intenziteta. Uslijed novonastale prometne situacije moze dodi
do neposrednog stradavanja Zivotinja u pokusaju prelaska prometnice uglavnom pripadnika
herpetofaune i manjih sisavaca, te rizika ugrozavanja sudionika u prometu (u sluc¢aju sudara s velikom
Zivotinjom). Tijekom odvijanja prometa dolazit ¢e do negativnog povremenog i dugoroc¢nog utjecaja
prasinom i ispusnim plinovima na floru i faunu, kao i bukom i vibracijama te svjetlos¢u na faunu
okolnog podrucdja. Postavljanje nove rasvijete moze pridonijeti negativhom utjecaju pojavom
svjetlosnog oneciS¢enja. Osim potencijalne dezorijentacije ptica, svijetlost rasvjete privlaci i razne
kukce te moZe dovesti do ometanja ili ¢ak stradavanja jedinki SiSmiSa zbog kolizije s vozilima. Kako bi
se navedeni mogucdi negativni utjecaji svjetlosnog oneciséenja ublazili ili sprijecili, potrebno je rasvjetu
projektirati sukladno Zakonu o zastiti okoliSa (NN 80/13, 153/13, 78/15, 12/18, 118/18), Zakonu o
zastiti od svjetlosnog onecis¢enja (NN 14/19) i Pravilniku o zonama rasvijetljenosti, dopustenim
vrijednostima rasvjetljavanja i nacinima upravljanja rasvjetnim sustavima (NN 128/20).

Izgradnjom prometnice dodi ¢e do djelomi¢nog kréenja Suma u odsjecima 14b, 15e i minimalno 15d,
niskog intenziteta i male vrijednosti te bez propisanog etata, odnosno drvne mase. Doci ¢e do
fragmentacije Sumskog stanista i promjene mikroklimatskih uvjeta u neposrednoj blizini izvodenja
radova, Sto ¢e smanjiti vitalitet okolnih Sumskih sastojina. Utjecaj ¢e biti ogranicen na fazu izgradnje i
nestat ¢e nakon izvodenja radova. Negativan utjecaj u smislu gubitka drvne mase i prirasta bit ée
minimalan. Ne ocekuju se dodatni negativni utjecaji na Sume i Sumsko zemljiste te Sumarstvo kao
gospodarsku djelatnost u fazi koristenja zahvata. Jedini mogudéi negativni utjecaj moze se ocitovati u
vidu nekontroliranih dogadaja poput prometnih nesreca pri ¢emu moze dodéi do ispustanja vecih
kolicina oneci$éujuéih i/ili toksiénih tvari u Sumski okolis, $to ¢e negativno utjecati na Sumske
ekosustave. Drugi potencijalni negativni utjecaj u fazi koriStenja je opasnost od pojave Sumskog pozara,
no ona je realno mala bududi da je opéenito procijenjena kao mala do umjerena u skladu s Pravilnikom
o zastiti Suma od pozara.

Dva najizraZzenija negativna utjecaja izgradnje i koriStenja prometnice su fragmentacija odnosno
presijecanje ustaljenih migracijskih putova divljaci, i mogucnosti naleta vozila na divlja¢, odnosno
kolizije divljaci i vozila, pri ¢emu je najopasnija mogucnost kolizija neke od krupnih vrsta divljaci (srna,
jelen, divlja svinja) s vozilima koja se krecu relativno velikim brzinama. Za ocekivati je da ¢e divljac,
nakon sto se navikne na nove uvjete, poceti intenzivno koristiti te prijelaze. Kod mostova i propusta na
vodotocima odabrati ¢e se rasponi na nacin da na bo¢nim stranama korita ostane minimalno 1 m obale
radi omogucavanja prolaska srednje velikih vrsta divljai poput jazavca, ¢aglja, divlje macke, lisice i sl.

Izgradnjom obilaznice dodi ¢e do trajne prenamjene novo zahvacenog tla i zemljiSta. Prenamjena
zemljista je linijskog karaktera te se odnosi na usko podrucje planirane trase. Vedi dio radnog koridora
trase planiranog zahvata se nalazi na poljoprivrednom zemljistu, zbog ¢ega se oCekuje privremena i
trajna prenamjena poljoprivrednog zemljista i odstranjivanje postojeéih nasada. Povrsina prenamjene
cijelokupno odredenog poljoprivrednog zemljista u zoni utjecaja iznosi oko 5,9 ha.

Planirani zahvat nalazi se na podrucju vodnog tijela podzemne vode CDGI_19, Varazdinsko podrucje.
Za navedeno vodno tijelo podzemne vode procijenjeno je da se nalazi u loSem kemijskom stanju radi
povecane koncentracije nitrata uzrokovane antropogenim utjecajem. Radovi na izgradnji zahvata nece
uzrokovati promjenu kemijskog i koliinskog stanja vodnih tijela podzemne vode. Opasnost za
podzemne vode moguca je od posljedica odvijanja prometa kao sto su: gubitak goriva i maziva vozila,
habanje gornjeg sloja ceste, habanje kotaca vozila, upotreba sredstava za posipanje kolnika ceste u
zimskim razdobljima (osobito industrijska sol kojom se obavlja posipanje). Oborinskim vodama i
topljenjem snijega sol se ispire, te odlazi u vodene tokove i podzemne vode i time narusava kakvocu
tih voda. Ovakav vid onecis¢enja po vremenskom djelovanju je kontinuiran, odnosno dugotrajan s
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moguénoséu akumulacije Stetnih tvari. Do najveéeg potencijalnog oneciséenja podzemnih voda
neposredno ili posredno preko cestovnih kanala, moze dodi u slu¢aju prometnih nesreéa (prevrnuéa
vozila koja prevoze opasne tvari), u slucaju izlijevanja Stetnih tvari (kiselina, nafta i sl.) u podrucju
zahvata, ukoliko nije osigurano prihvacanje vrsne koli¢ine onecis¢ujuée tvari i njeno zadrzavanje na
kontroliranom prostoru s kojeg je moguce zbrinjavanje Stetnih tvari. Odvodnja oborinskih voda s
kolnika biti ¢e kontrolirana uzduznim i popre¢nim padovima kolnika kojim se vode dovode do cijevi s
prorezom i kontrolirano ispustaju na priblizno svakih 700 m glavne trase. Glavna trasa cijelom duzinom
prolazi kroz vodonosno i podrucje lll. vodozastitne zone izvorista Bartolovec, Varazdin i Vinkovscak pa
svaki nekontrolirani dogadaj na cesti moze ugroziti kakvo¢u podzemne vode. Pridrzavanjem propisa o
zastiti izvorista potrebno je primijeniti sve mjere koje sprecavaju prodiranje oneciséenja sa kolnika u
podzemne vode, a to je odvodnja nepropusnim sustavom, procis¢avanje prikupljene vode i ispustanje
u novo predvideni sustav upoja.

Izgaranje fosilnih goriva u motorima vozila uzrokuje emisije onecis¢ujucih tvari u zrak koje mogu imati
negativne utjecaje na kvalitetu zraka. Izgradnjom predmetne prometnice povecat ¢e se povezanost
lokalnog stanovnistva te skratit vrijeme putovanja i prijeden put. Kao posljedica kradeg puta smanijit ¢e
se potrosnja goriva i samim time emisije onecis¢ujucih tvari zbog sagorijevanja fosilnih goriva. Emisije
prometa dolaze i sa same prometnice zbog trenja izmedu prometnice i guma Sto stvara lebdece Cestice.
Izgradnjom predmetne dionice promet ée se odvijati na novijoj podlozi Sto doprinosi smanjenju emisija
s prometnice. Izgradnjom prometnice potencijalno dolazi do pozitivnog utjecaja na kvalitetu zraka.
VozZnjom po novim prometnicama su smanjene emisije iz motora zbog poveéane dozvoljene brzine
voznje i boljeg izgaranja u motorima, ali isto tako dolazi i do smanjenih emisija zbog manjeg trosenja
guma, kocnica i prometnice.

Izgradnja prometnice sama po sebi predstavlja element zastite u pogledu zastite od buke, jer izmjesta
dio prometa izvan naselja. Izgradnja suvremene prometnice, uz planiranu brzinu kretanja utjecat ¢e na
pojavu manjih razina buke u zoni planirane prometnice. Uz primjenu predlozenih mjera zastite od buke
u zoni postojeéih izgradenih dijelova gradevinskog podrucja, predlozeni zahvat je prihvatljiv za okolis.

Najvedi potencijalni utjecaj na okolis predstavlja nekontrolirani dogadaj (sudari, izlijetanje i prevrtanje
vozila, izlijevanje nafte i naftnih derivata i drugih Stetnih tvari u okolis) pri kojem moze do¢i do ekoloske
nesrece. Kako tijekom izgradnje, tako i tijekom koristenja najveci negativni utjecaji mogu se ocekivati
na tlo, poljoprivredno zemljiste i stanista prilikom izlijevanja opasnih tvari u okolis.

Izgradnjom planiranog zahvata prosirit e se osvjetljeno antropogenizirano podrucje, jer ¢e se postaviti
rasvjeta krizanja kako bi se poboljsala sigurnost odvijanja prometa nocu. Oblik potencijalnog utjecaja
koji je najviSe izrazen jest povecanje rasvijetljenosti neba tijekom nodi, sto moZe biti uzrokovano i
dodatno pojacano neodgovarajucim intenzitetom koristene rasvjete. Pravilnim izborom tipa rasvjetnih
tijela i lokacije osvjetljivanja, moguce je umanijiti snagu ovog utjecaja.
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